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C direktorats: Sauszeme.

G C.1: Autotransports

Jautajumi un atbildes
par transportlidzeklu vaditaju norikoSanu darba saskana ar Direktivu

(ES) 2020/1057
kravu parvadajumu konteksta'

ATRUNA. So celvedi ir sagatavojusi Komisijas dienesti, un tas neuzliek Eiropas
Komisijai nekadas saistibas. Autoritativa Eiropas Savienibas tiestbu aktu interpretacija
ir vienigi Eiropas Savienibas Tiesas kompetence.

VISPARIGI KRITERLJI,
péc kuriem nosaka, kad transportlidzekla vaditajs ir norikots darba saskana ar
Direktivu (ES) 2020/1057

Direktiva (ES) 2020/1057% (turpmak teksta arT “Direktiva”) ir noteikti Tpasi noteikumi attieciba
uz Direktivu 96/71/EK? un Direktivu 2014/67/ES*, kas abas ir tiesibu akti par darba némégju
norikosanu darba pakalpojumu sniegSanas joma. Taja ir noskirti dazadi parvadajumu veidi,
attieciba uz kuriem vajadzetu piemé&rot un attieciba uz kuriem nevajadzétu piemérot noteikumus
par norikoSanu darba. Visparigs $ada noskiruma kritrijs ir tas, cik cieSa ir saikne ar uzneémgjas
dalibvalsts teritoriju°.

Konkretak, no Direktivas (ES) 2020/1057 izriet, ka transportlidzeklu vaditaji, kuri veic
parvadajumus dalibvalstis, kas nav dalibvalsts, kura transportlidzekla vaditaja darba devejs veic
uznémgejdarbibu, ir noriketi darba tad, kad vini veic sadas darbibas:

1) parrobezu parvadajumi® — parvadajumi, kurus veic starp divam dalibvalstim vai starp
dalibvalsti un treSo valsti, no kuram neviena nav ta valsts, kura parvadatajs veic
uznémgjdarbibu’;

! Sis celvedis attiecas tikai uz jautajumiem un atbildém par transportlidzeklu vaditaju norikosanu darba
kravu autoparvadajumu konteksta. Attieciba uz noteikumiem pasazieru parvadajumu joma par $o pasu
tematu tiks sagatavots cits jautajumu un atbilzu apkopojums.

2 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2020/1057 (2020. gada 15. jiilijs), ar ko attieciba uz
izpildes nodro$inasanas prasibam groza Direktivu 2006/22/EK un attieciba uz Direktivu 96/71/EK un
Direktivu 2014/67/ES nosaka ipaSus noteikumus autotransporta nozaré stradajoso transportlidzeklu
vaditaju norikoSanai darba, un groza Regulu (ES) Nr. 1024/2012 (OV L 249, 31.7.2020., 49. lpp.).

3 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 96/71/EK (1996. gada 16. decembris) par darba nemégju
norikosanu darba pakalpojumu sniegsanas joma (OV L 18, 21.1.1997., 1. Ipp.).

4 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2014/67/ES (2014. gada 15. maijs) par to, ka izpildit
Direktivu 96/71/EK par darba néméju norikoSanu darba pakalpojumu sniegSanas joma, un ar ko groza
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 1024/2012 par administrativo sadarbibu, izmantojot
Ieksgja tirgus informacijas sistému (OV L 159, 28.5.2014., 11. Ipp.).

> Direktivas (ES) 2020/1057 9. apsvérums: “Sabalansétiem nozarei specifiskiem noteikumiem par darba
némeju norikosanu biitu jabalstas uz pietiekamas saiknes esamibu starp transportlidzekla vaditaju un
sniegto pakalpojumu, un ar uznéméjas dalibvalsts teritoriju. Lai veicinatu minéto noteikumu izpildi, biitu
janoskir dazadi parvadajumu veidi atkariba no ta, cik cieSa ir saikne ar uznémeéjas dalibvalsts teritoriju.”

6 Direktivas 12. un 13. apsvéruma minéti ka “starptautiski parvadajumi, kas nav divpusgji”.



2) kabotazas parvadajumi — iekSzemes komercparvadajumi, ko pagaidu karta dalibvalsts

teritorija veic parvadatajs, kur$ veic uznéméejdarbibu cita dalibvalstt®.

Transportlidzekla vaditaju neuzskata par norikotu darba, kad vins:

1)

2)

3)
4)

veic starptautiskus divpuséjus parvadajumus’ — parvadajumus, kurus veic uz
parvadajuma liguma pamata no dalibvalsts, kura parvadatajs veic uznémejdarbibu
(dalibvalsts, kura veic uzne€mejdarbibu), uz citu dalibvalsti vai treso valsti vai no citas
dalibvalsts vai tresas valsts uz dalibvalsti, kura parvadatajs veic uznémejdarbibu;

veic ierobeZotas papildu iekrauSanas un/vai izkrauSanas darbibas' (t.1i.,
parrobezu parvadajumus, ka izklastits ieprieks), ko veic divpusgu parvadajumu
konteksta dalibvalstis vai tresas valstis, kuras transportlidzekla vaditajs Skérso;
tranzita'! §kerso dalibvalsts teritoriju, neveicot ickrauSanas vai izkrauSanas darbibas;
veic kombin&td parvadajuma sakuma vai beigu autocela posmu'’, ka definéts
Padomes Direktiva 92/106/EEK ", ja attiecigaja autocela posma pasa par sevi ietilpst
starptautisks divpusg€js parvadajums.

PARVADATAJA ADMINISTRATIVIE PIENAKUMI
pirms norikoSanas darba, tas laika un péc tas

Direktivas (ES) 2020/1057 1. panta 11.un 12. punkta ir noteiktas administrativas prasibas, kas
parvadatajiem ir jaizpilda, lai pieraditu atbilstibu noteikumiem par transportlidzeklu vaditaju
norikoSanu darba.

Pirms norikosSanas darba parvadatajs veic Sadas darbibas:

nosiita norikojuma deklaraciju tas dalibvalsts kompetentajam iestadém, uz kuru
transportlidzekla vaditajs ir norikots,

velakais, l1dz norikojuma darba laikposma sakumam,

izmantojot daudzvalodu standarta veidlapu publiskaja saskarng, kas ir savienota ar
Ieksgja tirgus informacijas sistemu (/M]).

Norikojuma deklaracijas saturs:
1.

2.

W

9]

autoparvadataja identitate, noradot vismaz Kopienas atlaujas numuru, ja $is numurs ir
pieecjams;

parvadajumu vaditaja vai citas kontaktpersonas kontaktinformacija dalibvalsti, kura veic
uznémejdarbibu, lai sazinatos ar tas uzn€méjas dalibvalsts kompetentajam iestadeém,
kuras tiek sniegti pakalpojumi, ka ari lai nosiititu un sapemtu dokumentus un
pazinojumus;

transportlidzekla vaditaja identitate, dzives vietas adrese un vaditdja apliecibas numurs;
transportlidzekla vaditaja darba liguma sakuma datums un tam piemérojamie tiesibu akti;
planotais norikojuma sakuma un beigu datums;

7 Jedziens “dalibvalsts, kurd veic uznémgjdarbibu” ir definéts Regulas (EK) Nr. 1071/2009 2. panta
8) punkta.

8 Jedziens “kabotazas parvaddjumi” kravu parvadajumu kontekstda ir definéts Direktiva, atsaucoties uz
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 1072/2009 (2009. gada 21. oktobris) par kopigiem
noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautisko kravas autoparvadajumu tirgum (OV L 300, 14.11.2009.,

72. 1pp.).

? Direktivas (ES) 2020/1057 10. apsvérums un 1. panta 3. un 4. punkts.
19 Direktivas (ES) 2020/1057 1. panta 3. punkta tre3a dala.
! Direktivas (ES) 2020/1057 11. apsvérums un 1. panta 5. punkts.

12 Direktivas (ES) 2020/1057 12. apsvérums un 1. panta 6. punkts.

13 Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par kopigu noteikumu ievieSanu daZiem
kombingéta kravas transporta veidiem starp dalibvalsttm (OV L 368, 17.12.1992., 38. Ipp.).
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6. mehanisko transportlidzeklu numura zimes;
7. parvadajuma pakalpojumu veids (piem., kravu parvadajumi, pasazieru parvadajumi,
starptautiskie parvadajumi vai kabotazas parvadajumi).

Darba norikoSanas laika parvadatajs veic §adas darbibas:
e nodroSina, ka transportlidzekla vaditajiem ir $adi dokumenti:
» norikojuma deklaracija papira vai elektroniska formata;
» pieradijums par parvadajumiem, kas tiek veikti uznéméja dalibvalsti, pieméram,
elektronisku precu pavadzime (eCMR);
» tahografa dati (jo Tpasi to dalibvalstu valsts simboli, kuras transportlidzekla vaditajs
veica parvadajumus).

Péc norikosanas darba parvadatajs veic §adas darbibas:

e ne velak ka astonas ned€las pec pieprasijuma sanemsanas no uzpeémgjas dalibvalsts
nosiita pieprasitos dokumentus, izmantojot ar [MI savienotu publisko saskarni,
piem&ram:

tahografa ierakstus;

precu pavadzimes;

dokumentaciju saistiba ar darba norikota transportlidzekla vaditaja atalgojumu, kas
attiecas uz norikojuma laikposmu;

darba ligumu;

darba laika uzskaites lapas saistiba ar transportlidzekla vaditaja darbu,

maksajumu apliecinajumus par transportlidzekla vaditajam samaksato atalgojumu.

VVV VYVV

Dalibvalstis nedrikst piemérot parvadatajiem tadas papildu administrativas prasibas, kas nav
noraditas Direktiva, noliika parbaudit atbilstibu tas noteikumiem.

PARVADAJUMU SCENARIJI

Nakamajas sadalas ir paskaidrots un izklastits tas, ka noteikumi par norikoSanu darba ir
japieméro dazados parvadajumu scenarijos:

L DIVPUSEJI PARVADAJUMI
IL. PARROBEZU PARVADAJUMI
M. KABOTAZA

IV. TRANZITS

V. BRAUCIENI BEZ KRAVAS

Apziméjumi:
¥ parvadajuma sakums un iekrauSana
¥ izkrausana un parvadajuma beigas
3% pirma papildu darbiba — iekrausana
¥ pirma papildu darbiba — izkrauSana
3¢ otra papildu darbiba — iekrausana
#otra papildu darbiba — izkrausana
divpusgjs parvadajums
papildu atbrivojums parvadajumam
— parvadajums, kam nepieméro atbrivojumu
tranzits / brauciens bez kravas




I. DIVPUSEJI PARVADAJUMI

1. Attieciba uz kuriem starptautiskiem divpuséjiem parvaddajumiem nav japieméro
noteikumi par norikoSanu darba?

1. scenarijs. Divi divpusgji parvadajumi

Transportlidzekla vaditajs, kura darba devéjs ir uznémums, kas veic uznéméjdarbibu Lietuva,
parvada preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apméra no Vilnas (Lietuva) uz Parizi
(Francija). Transportlidzekla vaditajs izkrauj visas preces Parize. Péc tam atpakalcelam
transportlidzekla vaditajs Parizé iekrauj preces, lai nogadatu tas Vilna (Lietuva).

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica divus divpus€jus parvadajumus: vienu no Lietuvas
(dalibvalsts, kura veic uzneéméjdarbibu) uz Franciju (uznéméja dalibvalsts), bet otru — no
Francijas atpakal uz Lietuvu. Tadgjadi attieciba uz transportlidzekla vaditaju visa brauciena laika
nebija japieméro noteikumi par norikoSanu darba.



2. scenarijs. Divpusgji parvadajumi ar trim izkrauSanas vietam

Transportlidzekla vaditajs, kura darba devéjs ir uznémums, kas veic uznéméjdarbibu Lietuva,
iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmeérd Vilna (Lietuva). Tad
transportlidzekla vaditajs brauc uz Berlini (Vacija) un izkrauj vienu tresdalu no precém, péc tam
uz Antverpeni (Belgija), lai izkrautu vel vienu treSdalu no precém. Velak transportlidzekla
vaditajs turpina celu uz Lionu (Francija), kur izkrauj atlikusas preces — vienu tresdalu no
transportlidzekla sakotnéjas kravas.

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica tris divpus€jus parvadajumus viena brauciena.
Brauciens sakas ar precu ickrausanu pilna kravnesibas tilpuma apméra kravas transportlidzekli
Lietuva (dalibvalsts, kura veic uzneémeéjdarbibu), pec tam Sis preces tika izkrautas trijas dazadas
valstis (dal§ja precu izkrauSana Vacija, Belgija un Francija). Ta ka viena brauciena drikst veikt
vairakus divpus€jus parvadajumus, kuriem pieméro atbrivojumu (t. i., uz katru no tiem attiecas
atseviska pre¢u pavadzime)'4, attieciba uz transportlidzekla vaditaju visa brauciena laika nebija
japieméro noteikumi par norikosanu darba.

4 Direktivas (ES) 2020/1057 10. apsverums: “Kad transportlidzekla vaditdjs iesaistas divpuséjos
parvadajumos no dalibvalsts, kura wuzpémums veic uzpéméjdarbibu (dalibvalsts, kura veic
uzneméjdarbibu), uz citas dalibvalsts teritoriju vai uz tresas valsts teritoriju, vai atpakal uz tas dalibvalsts
teritoriju, kura veic uznémeéjdarbibu, pakalpojuma raksturam ir ciesa saikne ar to dalibvalsti, kura veic
uzneméjdarbibu. Ir iespéjams, ka transportlidzekla vaditajs veic vairakus divpuséjus parvadajumus viena
brauciena laika.”



3. scenarijs. Divpus€ji parvadajumi ar trim iekrauSanas vietam

Pec 2. scenarija aprakstito parvaddjumu veikSanas atpakalcela uz Lietuvu transportlidzekla
vaditajs, kurs ir nodarbindts uznémumd, kas veic uznémejdarbibu Lietuvd, Liond (Francija)
iekrauj preces vienas tresdalas transportlidzekla kravnesibas tilpuma apméra. Tad
transportlidzekla vaditdjs brauc uz Briseli (Belgija) un iekrauj preces vel vienas treSdalas
transportlidzekla kravnesibas tilpuma apméra, bet pec tam dodas uz Varsavu (Polija), lai
iekrautu preces atlikusas tresdalas kravnesibas tilpuma apméra. Vélak transportlidzekla vaditajs
turpina celu uz Vilnu (Lietuva), lai tur izkrautu visas preces.

Secinajums. Atpakalcela uz dalibvalsti, kura uznémums veic uznémgjdarbibu, transportlidzekla
vaditajs veica tris divpus€jus parvadajumus. Ta ka viena brauciena drikst veikt vairakus
divpusgjus parvadajumus, kuriem piemérojams atbrivojums (t. i., katram no tiem bija atseviska
precu pavadzime), attieciba uz transportlidzekla vaditaju visa brauciena laika nebija japieméro
noteikumi par norikos$anu darba.



II. PARROBEZU PARVADAJUMI

2. Vai attieciba uz transportlidzekla vaditajiem, kuri veic parrobeZu parvadajumus, ir
japiemeéro noteikumi par norikoSanu darba?

4. scenarijs. ParrobeZzu parvadajums starp diviem divpuséjiem parvadajumiem
Transportlidzekla vaditajs, kura darba devejs ir uznemums, kas veic uznémeéjdarbibu Portugale,
parvada preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmera no Lisabonas (Portugale) uz
Marselu (Francija). Transportlidzekla vaditajs izkrauj visas preces Marseld. Péc tam
transportlidzekla vaditdjs Marsela (Francija) iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas
tilpuma apméra un parvada tas uz Berlini (Vacija), kur tas izkrauj. Berline (Vacija)
transportlidzekla vaditajs iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apméra un
parvada tas uz Portu (Portugale), kur tas izkrauj.

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica divus divpusgjus parvadajumus un vienu parrobezu
parvadajumu. Pirmais divpusgjais parvadajums sakas Portugale (dalibvalsts, kura uznémums veic
uznémejdarbibu) ar precu iekrauSanu un noslédzas Francija ar So preCu izkrausanu. Otrais
divpusgjais parvadajums tika veikts, iekraujot preces Vacija, lai izkrautu tas Portugale
(dalibvalsts, kura veic uznéméjdarbibu). So divu divpusgjo parvadajumu laika attieciba uz
transportlidzekla vaditaju nebija japieméro noteikumi par norikoSanu darba. Precu iekrauSana
Francija un izkrauSana Vacija bija parrobezu parvadajums, kas nebija saistits ar nevienu no
divpusgjiem parvadajumiem. Tadgjadi transportlidzekla vaditajs uzsak norikojumu darba uz
Franciju péc divpusgja parvadajuma beigam, kad vins sak braukt uz iekrausanas punktu, kur tiks
iekrautas preces, kuras ir japarvada parrobezu parvadajuma konteksta. Norikojums darba uz
Franciju nosledzas, kad transportlidzekla vaditajs atstaj Francijas teritoriju. Tad tiek uzskatits, ka
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transportlidzekla vaditajs ir norikots darba uz Vaciju, t. 1., no briza, kad vin$ iebrauc Vacijas
teritorija, Iidz bridim, kad tiek izkrautas preces $aja dalibvalsti.



5. scenarijs. Parrobezu parvadajums starp divpuséju parvadajumu un braucienu
bez kravas

Transportlidzekla vaditajs, kura darba devejs ir uznemums, kas veic uznéméjdarbibu Portugale,
iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmeérd Lisabona (Portugale) un
brauc uz Berlini (Vicija), kur sis preces tiek izkrautas. Berline (Vicija) transportlidzekla vaditajs
piekrauj pilnu kravas transportlidzekli ar citam precem un aizved tas uz Madridi (Spanija), kur
tas izkrauj. Péc tam transportlidzekla vaditajs brauc ar tuksu kravas transportlidzekli no
Madrides (Spanija) atpakal uz savu dalibvalsti, kurd parvadatajs veic uznéméjdarbibu
(Portugale).

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica vienu divpus&ju parvadajumu no Portugales
uz Vaciju, vienu parrobezu parvadajumu no Vacijas uz Spaniju un vienu braucienu bez
kravas atpakalcela no Spanijas uz Portugali. Transportlidzekla vaditajs uzsak norikojumu
darba uz Vaciju péc divpusgja parvadajuma beigam, kad vin$ sak braukt uz iekrauSanas
punktu, kur tiks iekrautas preces, kuras ir japarvada no Vacijas uz Spaniju parrobezu
parvadajuma kontekstd. Norikojums darba uz Vaciju noslédzas, kad transportlidzekla
vaditajs atstdj Vacijas teritoriju. P&c tam tiek uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir
norikots darba uz Spaniju, t. i., no briza, kad vin$ iebrauc Spanijas teritorija, lidz bridim,
kad preces, kas parvadatas no Vacijas parrobezu parvadajuma ietvaros, tiek izkrautas un
transportlidzekla vaditajs pabeidz parrobezu parvadajumu. Brauciens bez kravas
atpakalcela caur Spanijas teritoriju netiek uzskatits par norikojumu. Transportlidzekla
vaditajs netiek uzskatits par norikotu darba Francija, kuru vin$ Skérso tranzita divpusgja
parvadajuma laika no Portugales uz Vaciju un parrobezu parvadajuma laika no Vacijas
uz Spaniju.



3. Kuram ierobeZotam papildu iekrauSanas un/vai izkrauSanas darbibam nay
japiemero noteikumi par nortkoSanu darba?

Attieciba uz transportlidzekla vaditaju nav japieméro noteikumi par norikoSanu darba, ja
notickoSa divpusgja parvadajuma konteksta vin§ veic arl vienu “parrobezu”
parvadajuma iekrauSanas un/vai izkrauSanas darbibu dalibvalsti vai tresa valsti, kuru
transportlidzekla vaditajs Skérso, ar nosacijumu, ka transportlidzekla vaditajs neiekrauj
un neizkrauj preces viena un taja pasa dalibvalsti.

Tas ir iesp&jams, piemeram, gadijuma, ja transportlidzekla vaditajs veic divpusgu
parvadajumu ar nepilnu kravu un iekrauj papildu preces pa celam, lai maksimali
izmantotu transportlidzekla kravnesibu. Transportlidzekla vaditajs var veikt vienu
parrobezu parvadajuma darbibu, attieciba uz kuru ir japieméro atbrivojums (t. 1., papildu
iekrausanas un/vai izkrauSanas darbibu), izpildot divpus€ju parvadajumu no dalibvalsts,
kura parvadatajs veic uznéméjdarbibu, uz uznéméju dalibvalsti. Kad tiek veikti divi
secigi divpusgjie parvadajumi no dalibvalsts, kura parvadatajs veic uznéméjdarbibu, un
uz to, katra Sada parvadajuma laika drikst veikt vienu papildu parrobezu parvadajuma
darbibu, attieciba uz kuru ir japieméro atbrivojums. Sis ir ta saucamais “1+1
noteikums”.
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6. scenarijs. Divi divpuséji parvadajumi ar diviem parrobezu parvadajumiem (1+1)
Transportlidzekla vaditajs, kura darba devéjs ir uznémums, kas veic uznéméjdarbibu
Lietuva, iekrauj preces puses transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmeéra Vilna
(Lietuva), lai piegadatu tas Barselona (Spanija). Transportlidzekla vaditajs pietur
Berliné (Vicija) un iekrauj atskirigas preces atlikusas puses transportlidzekla
kravnesibas tilpuma apmérd. Péc tam transportlidzekla vaditajs dodas uz Briseli
(Belgija) un tur izkrauj Berline (Vacija) iekrautas preces. Tad transportlidzekla vaditajs
turpina braucienu un Barselond (Spanija) izkrauj Vilna (Lietuva) iekrautas preces.
Veicot divpuséjo atpakalcela parvadajumu, transportlidzekla vaditajs Barselond
(Spanija) iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apméra.
Transportlidzekla vaditajs pietur Briselé (Belgija), lai izkrautu pusi precu. Péc tam
transportlidzekla vaditajs turpina braucienu uz Vilnu (Lietuva), lai izkrautu atlikuso pusi
precu.

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica divus divpus€jus parvadajumus, katra
divpusgja parvadajuma veicot vienu papildu iekrausanas un/vai izkrausanas (parrobezu
parvadajuma) darbibu. Pirmais divpusg€jais parvadajums tika veikts marsruta no Lietuvas
uz Spaniju, veicot vienu papildu darbibu, attieciba uz kuru ir japiemero atbrivojums (t. i.,
ickraujot preces Vacija un izkraujot tas Belgija). Otrais (atpakalcela) divpusé&jais
parvadajums tika veikts marSrutda no Spanijas uz Lietuvu, arl veicot vienu papildu
darbibu, attieciba uz kuru ir japieméro atbrivojums (t. 1., iekraujot preces Spanija un
izkraujot dalu no tam Belgija). Attieciba uz transportlidzekla vaditaju visa brauciena
laika nebija japieméro noteikumi par norikosanu darba.
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Janem veéra, ka viena papildu darbiba, attieciba uz kuru ir japieméro atbrivojums, var
ietvert:

e iekrauSanas darbibu;

e izkrausanas darbibu vai

e iekrauSanas un izkrauSanas darbibu,
ka noradits Direktivas (ES) 2020/1057 1. panta 3. punkta.
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4. Vai atpakalcela divpuseéja parvaddajuma laika uz daltbvalsti, kura parvadatajs veic
uznemejdarbibu, transportlidzekla vaditajs drikst veikt divas papildu darbibas,
attiectba uz kuram ir japiemeéro atbrivojums, ja divpuseja parvadajuma laika no
dalibvalsts, kura parvadatajs veic uznemejdarbibu, netika veikta neviena papildu
darbiba?

Ja, ja transportlidzekla vaditajs nav izmantojis iesp€&ju veikt vienu papildu iekrauSanas
un/vai izkrauSanas (parrobezu parvadajuma) darbibu, attieciba uz kuru ir japiemé&ro
atbrivojums, divpusgja parvadajuma laika no dalibvalsts, kura parvadatajs veic
uznéméjdarbibu, un $adam parvadajumam seko atpakalcela divpus€js parvadajums uz
dalibvalsti, kura parvadatajs veic uznéméjdarbibu, attieciga atpakalcela divpusgja
parvadajuma laika drikst veikt divas papildu iekrausanas un/vai izkrausanas (parrobezu
parvadajuma) darbibas, attieciba uz kuram ir japieméro atbrivojums. Sis ir ta saucamais
“0+2 noteikums”.

7. scenarijs. Viens divpuséjs parvadajums ar diviem parrobeZu parvadajumiem
(0+2)

Transportlidzekla vaditajs, kura darba devéjs ir uznemums, kas veic uznéméjdarbibu
Lietuva, iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmera Vilna
(Lietuva) un piegada tas Madridé (Spanija).

Péec tam transportlidzekla vaditajs iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas
tilpuma apméra Madridé (Spanija). Transportlidzekla vaditajs pietur Briselé (Belgija),
lai izkrautu vienu ceturtdalu no minétajam precém. Tad transportlidzekla vaditajs brauc
uz Berlini (Vacija) un izkrauj vienu ceturtdalu no minétajam precém. Péc tam
transportlidzekla vaditajs turpina braucienu uz Vilpu (Lietuva), lai izkrautu atlikuso pusi
no minéetajam precem.
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Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica divus divpus€jus parvadajumus, atpakalcela
divpusgja parvadajuma veicot divas papildu izkrauSanas (parrobezu parvadajuma)
darbibas. Pirmais divpusé&jais parvadajums tika veikts no Lietuvas uz Spaniju, neveicot
nevienu papildu darbibu. Otrais (atpakalcela) divpusgjais parvadajums tika veikts no
Spanijas uz Lietuvu, veicot divas papildu darbibas, attieciba uz kuram ir japiemero
atbrivojums (t. i., parrobezu parvadajumus posma Spanija—Belgija un Spanija—Vacija,
kas ietv@ra divas papildu izkrauSanas darbibas). Attieciba uz transportlidzekla vaditaju
visa brauciena laika nebija japieméro noteikumi par norikosanu darba.
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8. scenarijs. Viens divpuséjs parvadajums ar diviem parrobeZu parvadajumiem
(0+2)

Transportlidzekla vaditajs, kura darba devéjs ir uznemums, kas veic uznéméjdarbibu
Lietuva, iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmera Vilna
(Lietuva) un piegada tas Barselona (Spanija). Transportlidzekla vaditajs iekrauj preces
puses transportlidzekla kravnesibas tilpuma apméra Barselond (Spanija) un péc tam
pietur Liond (Francija) un iekrauj cita veida preces puses transportlidzekla kravnesibas
tilpuma apméra. Péc tam transportlidzekla vaditajs brauc uz Briseli (Belgija) un izkrauj
preces, kas tika iekrautas Liona (Francija). Tad transportlidzekla vaditdjs brauc uz
Berlini (Vacija), lai iekrautu citas preces puses transportlidzekla kravnesibas tilpuma
apmera, kas vélak tiek izkrautas Varsava (Polija). Visbeidzot, transportlidzekla vaditajs
turpina braukt uz Vilnu (Lietuva), kur vins izkrauj Barselona (Spanija) iekrautas preces.

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs izpildija divus divpusg€jus parvadajumus ar divam
papildu darbibam atpakalcela divpus€ja parvadajuma laika, katrd no kuram tika veikta
viena iekrauSanas un viena izkrauSanas (parrobezu parvadajuma) darbiba. Pirmais
divpusgjais parvadajums tika veikts no Lietuvas uz Spaniju, neveicot nevienu papildu
darbibu. Otrais (atpakalcela) divpusgjais parvadajums tika veikts no Spanijas uz Lietuvu,
veicot divas papildu darbibas, attieciba uz kuram ir japieméro atbrivojums (t. 1.,
parrobezu parvadajumus posma Francija—Belgija un Vacija—Polija, no kuriem katrs ietver
vienu papildu iekrauSanas un izkrauSanas darbibu). Attieciba uz transportlidzekla
vaditaju visa brauciena laika nebija japieméro noteikumi par norikoSanu darba.
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5. Veicot vairakas papildu darbibas divpuséja parvaddjuma konteksta, attiectba uz
kuram no $tm darbibam ir japiemeéro atbrivojums un attieciba uz kuram ir
japiemeéro noteikumi par norikoSanu darba?

Ja notickosa divpusgja parvadajuma konteksta tiek veikti vairaki parrobezu parvadajumi, tad
atbrivojums no noteikumiem par norikoSanu darba ir japieméro pirmajai darbibai
(“1+1 noteikuma” gadijuma) vai pirmajam divam darbibam (“0+2 noteikuma” gadijuma).
Tadgjadi, ja parvadatajs veic treSo papildu darbibu (“1+1 noteikuma” vai “0+2 noteikuma”
scenarija) vai vel kadas papildu darbibas, tad attieciba uz $Tm darbibam vairs nevar piemérot
atbrivojumu un ir japieméro noteikumi par norikosanu darba.

9. scenarijs. Divpuséji parvadajumi ar vienu parrobeZu parvadajumu, attieciba uz kuru ir
japieméro atbrivojums, un vienu parrobeZu parvadajumu, attieciba uz kuru nav japieméro
atbrivojums

Transportlidzekla vaditajs, kura darba devéjs ir uznémums, kas veic uznéméjdarbibu Lietuva,
iekrauj preces puses transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmera Vilna (Lietuva), lai piegadatu
tas Madridé (Spanija). Pa celam uz Madridi transportlidzekla vaditajs pietur Varsava (Polija),
lai iekrautu citas preces puses transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmeéra, kuras ir japiegada
Berline (Vacija). Péc Varsava iekrauto precu izkrausanas Berliné transportlidzekla vaditajs
Berline (Vacija) iekrauj cita veida preces puses transportlidzekla kravnesibas tilpuma apméra un
dodas uz Briseli (Belgija), kur tas izkrauj. Péc tam transportlidzekla vaditajs turpina braukt uz
Madridi (Spanija) un tur izkrauj Vilna (Lietuva) iekrautds preces.

Secinajums. Sa divpuséja parvadajuma ietvaros transportlidzekla vaditajs veica vienu divpusgjo
parvadajumu (no Lietuvas uz Spaniju) un divas papildu ickrausanas un izkrauSanas (parrobezu
parvadajuma) darbibas. Attieciba uz pirmo papildu darbibu, kas ir precu iekrausana Polija un
izkrauSana Vacija, ir japiemero atbrivojums no noteikumiem par norikoSanu darba, savukart
attieciba uz otro papildu darbibu, kas ir precu iekrauSana Vacija un izkrauSana Belgija, ir
japieméro noteikumi par norikoSanu darba. Tas ta ir tadel, ka transportlidzekla vaditajs jau ir
izmantojis iesp&ju veikt vienu papildu iekrauSanas un izkrausSanas darbibu, attieciba uz kuru ir
japiemero atbrivojums. Norikojums darba sakas ar prec¢u iekrauSanu Berling (Vacija) un beidzas
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ar to izkrauSanu Briseleé (Belgija), péc tam transportlidzekla vaditajs atsak divpusgjo
parvadajumu, attieciba uz kuru ir japieméro atbrivojums no noteikumiem par noriko$anu darba.
Tadgjadi tiek uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir norikots darba uz Vaciju no briza, kad
preces tiek iekrautas Berling, I1dz bridim, kad vin$ atstaj Vacijas teritoriju. Tad tiek uzskatits, ka
transportlidzekla vaditdjs ir norikots darba uz Belgiju, t. i., no iebraukSanas Belgijas teritorija lidz
precu izkrauSanai Brisele. Péc precu izkrauSanas Brisele transportlidzekla vaditajs atsak
divpusgjo parvadajumu, attieciba uz kuru ir japieméro atbrivojums no noteikumiem par
norikosanu darba.

III. KABOTAZA

10. scenarijs. Divi divpuséji parvadajumi + kabotaza

Transportlidzekla vaditajs, kura darba devejs ir uznéemums, kas veic uznéméjdarbibu Portugale,
iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmerd Lisabona (Portugale) un
piegada tas Hamburgd (Vicija). Péc precu izkrausanas Hamburga (Vicija) transportlidzekla
vaditajs iekrauj citas preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmérd un piegada tdas
Minhené (Vicija), kur tas izkrauj. Péc tam Minhené (Vacija) transportlidzekla vaditdjs iekrauj
preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmerd, kuras ir japiegada Lisabona
(Portugale).

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica divus divpus€us parvadajumus (vienu posma
Portugale—Vacija, bet otru no Vacijas atpakalcela uz Portugali) un vienu kabotazas parvadajumu
Vacija. Transportlidzekla vaditaja norikojums darba sakas pec divpus€ja parvadajuma beigam
(p&c precu izkrausanas Hamburga), kad vin$ sak braukt uz precu iekrausanas punktu kabotazas
parvadajumam Vacija. Norikojums darba turpinas, veicot kabotazas parvadajumu, un beidzas tad,
kad preces ir izkrautas un kabotazas parvadajums ir pabeigts. Netiek uzskatits, ka
transportlidzekla vaditajs ir norikots darba uz Vaciju brauciena posma péc kabotazas
parvadajuma beigam un tad, kad vin$ uzsak atpakalcela divpus€jo parvadajumu (t. i., brauc uz
iekrausanas punktu, iekrauj preces divpus€jam parvadajumam un ved tas cauri Vacijas
teritorijai).
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IV. TRANZITS

6. Ko nozime jedziens “tranzits”, un vai uz to neattiecas noteikumi par norikoSanu
darba?

Tranzita jédzienu raksturo fakts, ka transportlidzekla vaditajs Skérso dalibvalsts teritoriju,
neveicot kravas iekrausanu vai izkrausanu. Tadgjadi transportlidzekla vaditaja atraSanas
dalibvalstt kvalificgSanu par tranzitu neietekmé apstasanas, pieméram, higiénisku apsvérumu dgl,
ka arT degvielas uzpildes, partraukumu vai atpiitas periodu nolaka'®. Tas nozimg, ka noteikumi
par norikosanu darba neattiecas uz tranzita situacijam.

11. scenarijs. Tranzits + divpuséjs parvadajums + parrobeZu parvadajums + tranzits
Transportlidzekla vaditajs, kura darba devejs ir uznemums, kas veic uznémeéjdarbibu Portugale,
iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmerda Lisabond (Portugale), lai
piegadatu tas Madrideé (Spanija). Péc tam Madride (Spanija) transportlidzekla vaditajs iekrauj
preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmerd, lai piegadatu tas Dortmundé
(Vacija). Péc precu piegades Dortmunde transportlidzekla vaditajs atgriezas Lisabond
(Portugale) ar tuksu transportlidzekli.

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica vienu divpus€ju parvadajumu no Portugales uz
Spaniju, vienu parrobezu parvadajumu no Spanijas uz Vaciju un vienu braucienu bez kravas
atpakalcela no Vacijas uz Portugali. Netiek uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir norikots
darba Spanija taja brauciena posma, kura tiek veikts divpusgjais parvadajums. Transportlidzekla
vaditaja norikojums darba uz Spaniju sakas p&c divpusgja parvadajuma beigam (p&c precu
izkrauSanas Madridg€), kad vin$ sak braukt uz iekrausanas punktu, lai iekrautu preces parrobezu
parvadajumam no Spanijas uz Vaciju. Norikojums darba uz Spaniju beidzas, kad
transportlidzekla vaditajs atstaj Spanijas teritoriju. Tiek uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir
norikots darba uz Vaciju no briza, kad vin$ iebrauc Vacijas teritorija, Iidz bridim, kad vins
pabeidz treSo valstu parvadajumu Vacija. Netiek uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir
norikots darba Vacija, kad vin$ veic braucienu bez kravas atpakalcela uz Portugali péc parrobezu
parvadajuma beigam. Netiek uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir norikots darba ne Francija,
ne Belgija, jo vins §kérso So valstu teritoriju tikai tranzita, veicot parrobezu parvadajumu.

15 Direktivas (ES) 2020/1057 11. apsvérums.
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V. BRAUCIENI BEZ KRAVAS

7. Vai var uzskatit, ka brauciens bez kravas ir lidzvertigs tranzitam?

NE. Attieciba uz tranzita situaciju vienmeér piemé&ro atbrivojumu no noteikumiem par norikoSanu
darba, savukart attieciba uz braucienu bez kravas'® pieméro atbrivojumu, ja to veic saistiba ar
divpusgju parvadajumu. Atbrivojumu nepiem&ro, ja to veic saistiba ar kabotazu vai
starptautiskiem parvadajumiem, kas nav divpusgji parvadajumi, attieciba uz kuriem ir japieméro
noteikumi par noriko$anu darba (parrobezu parvadajumi).

Principa norikojums darba beidzas ar precu izkrauSanu tada parvadajuma gadijuma, attieciba uz
kuru ir japieméro noteikumi par noriko$anu darba (piem., kabotaza vai parrobezu parvadajumi).
Noteikumu par norikoSanu darba vai atbrivojuma piemérosana tam sekojoSajam braucienam bez
kravas ir atkariga no ta, vai attieciba uz jauno parvadajumu, kur§ izraisa attiecigo braucienu bez
kravas, ir japieméro noteikumi par noriko§anu darba. Saja konteksta ir svarigi noradit, ka netiek
uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir norikots darba, ja pec preCu izkrausanas parvadajuma,
attieciba uz kuru ir japieméro noteikumi par norikosanu darba, vin§ veic braucienu bez kravas
atpakal uz dalibvalsti, kura parvadatajs veic uznéméjdarbibu.

16 Regulas (EK) Nr. 1072/2009 2. panta 2) punkta ir noteikts, ka ““starptautisks parvadajums” ir:

a) brauciens ar kravu, ko transportlidzeklis veic no parvadajuma sakuma vietas [idz galamerka vietai, kuras
atrodas divas dazadas dalibvalstis, braucot vai nebraucot tranzita cauri vienai vai vairakam
dalibvalstim vai tre$am valstim;

b) brauciens ar kravu, kuru transportlidzeklis veic no dalibvalsts uz treSo valsti vai otradi, braucot vai
nebraucot tranzita cauri vienai vai vairakam dalibvalstim vai treSam valstim;

¢) brauciens ar kravu, kuru transportlidzeklis veic starp treSam valstim tranzita cauri vienas vai vairaku
dalibvalstu teritorijai; vai

d) brauciens bez kravas saistiba ar a), b) un c) apakSpunkta minétajiem parvadajumiem;”.
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12. scenarijs. Divpusgjs parvadajums + brauciens bez kravas

Transportlidzekla vaditajs, kura darba devéjs ir uznémums, kas veic uznéméjdarbibu Lietuva,
iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apméra Vilna (Lietuva) un piegadda un
izkrauj tas Parizé (Francija). Atpakalcela transportlidzekla vaditajs brauc no Francijas uz
Lietuvu ar tuksu transportlidzekli.

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica vienu divpusgu parvadajumu no Lietuvas uz
Franciju, kam sekoja brauciens bez kravas atpaka] no Francijas uz Lietuvu. Netiek uzskatits, ka
transportlidzekla vaditajs ir norikots darba visa brauciena laika: ne divpusgja parvadajuma laika
uz Franciju, ne brauciena bez kravas laika, kas tika veikts pec divpus€ja parvadajuma beigdm no
dalibvalsts, kura veic uznémejdarbibu, nolika atgriezties $aja dalibvalsti.
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13. scenarijs. Divi divpuséji parvadajumi + viens brauciens bez kravas

Transportlidzekla vaditajs, kura darba devéjs ir uznémums, kas veic uznéméjdarbibu Lietuva,
iekrauj preces Vilna (Lietuva) un piegada un izkrauj tas Parizé (Francija). Tad transportlidzekla
vaditajs brauc ar tuksu transportlidzekli no Parizes (Francija) uz Antverpeni (Belgija). Péc tam
transportlidzekla vaditajs iekrauj preces Antverpené (Belgija) un piegdada un izkrauj tas Vilna
(Lietuva).

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica divus divpusgjus parvadajumus un starp tiem vienu
braucienu bez kravas. Pirmais divpus€jais parvadajums tika veikts no Lietuvas uz Franciju,
savukart otrais divpusgjais parvadajums tika veikts no Belgijas uz Lietuvu. Batu jauzskata, ka
brauciens bez kravas starp Franciju un Belgiju tika veikts saistiba ar otro divpusgjo parvadajumu,
kas sakas Belgija, tadel noteikumi par norikoSanu darba nav japieméro. Tadgjadi neviena no Siem
parvadajumiem netiek uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir norikots darba.
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14. scenarijs. Divi braucieni bez kravas + viens parrobeZu parvadajums

Transportlidzekla vaditajs, kura uznémums isteno uznémejdarbibu Polija, veic braucienu bez
kravas no Varsavas (Polija) uz Berlini (Vacija). Berline (Vicija) transportlidzekla vaditajs
piekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmera un parvada tas uz Briseli
(Belgija), kur tas izkrawj. Péc tam transportlidzekla vaditajs brauc bez kravas no Briseles
(Belgija) uz Varsavu (Polija).

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica divus atseviSskus braucienus bez kravas un vienu
parrobezu parvadajumu starp tiem. Pirmajam braucienam bez kravas starp Poliju un Vaciju
sekoja parrobezu parvadajums starp Vaciju un Belgiju, kuram sekoja brauciens bez kravas
atpakalcela no Belgijas uz Poliju. Brauciens bez kravas posma no Polijas uz Vaciju tika veikts
saistiba ar parrobezu parvadajumu, kas sakas Vacija. Tadel tiek uzskatits, ka transportlidzekla
vaditajs ir norikots darba uz Vaciju no briza, kad vins iebrauc Vacijas teritorija, [idz bridim, kad
ving izbrauc no Vacijas teritorijas. Sis laikposms ietver brauk$anu ar tuksu transportlidzekli uz
iekrauSanas punktu Vacija, precu ieckrausanu Vacija un to parvadasanu cauri Vacijas teritorijai.
Pé&c tam tiek uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir norikots darba uz Belgiju no briza, kad vin§
iebrauc Belgijas teritorija, lidz bridim, kad vin$ pabeidz parrobezu parvadajumu Belgija. Netiek
uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir norikots darba uz Belgiju péc parrobezu parvadajuma
beigam, kad notiek brauciens bez kravas atpakalcela uz dalibvalsti, kura parvadatajs veic
uznémgéjdarbibu. Netiek uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs ir norikots darba uz Niderlandi
laika, kad vin$ veic parrobezu parvadajumu starp Vaciju un Belgiju, jo vin$ tikai izbrauc cauri
Niderlandes teritorijai tranzita, neveicot iekrausanas vai izkrausanas darbibas.
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15. scenarijs. Divi divpuséji parvadajumi + kabotaza + divi braucieni bez kravas
Transportlidzekla vaditajs, kura darba devejs ir uznemums, kas veic uzneméjdarbibu Vacija,
iekrauj preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apméra Berliné (Vacija), brauc uz
Parizi (Francija) un izkrauj visas sis preces. Tad transportlidzekla vaditajs brauc ar tuksu
transportlidzekli uz Lionu (Francija), kur vins iekrauj preces un péc tam parved tas uz Marselu
(Francija), kur tas izkrauj. Péc tam transportlidzekla vaditajs brauc ar tuksu transportlidzekli no
Marselas (Francija) uz Nanti (Francija). Atpakalcela uz Vaciju transportlidzekla vaditdjs iekrauj
preces pilna transportlidzekla kravnesibas tilpuma apmeéera Nanté (Francija) un izkrawj tas
Berliné (Vacija).

Secinajums. Transportlidzekla vaditajs veica divus divpus€jus parvadajumus (no Vacijas uz
Franciju un no Francijas uz Vaciju), vienu kabotazas parvadajumu Francija un divus braucienus
bez kravas Francija. Pirmais divpusgjais parvadajums no Vacijas noslédzas ar precu izkrausanu
Parize (Francija). Transportlidzekla vaditaja norikojums darba uz Franciju sakas péc divpusgja
parvadajuma beigam, kad vin$ sak braukt (brauciens bez kravas) uz iekrausanas punktu, kur vins$
iekraus preces, kas kabotazas parvadajuma veida ir japiegada Francija. Norikojums darba uz
Franciju beidzas tad, kad tiek pabeigts kabotazas parvadajums, jo pec tam transportlidzekla
vaditajs brauc ar tuksu transportlidzekli noltika iekraut preces, kuras ir japiegada no Francijas uz
Vaciju divpusgja parvadajuma veida. Tadgjadi attieciba uz pirmo braucienu bez kravas starp
Parizi un Lionu ir piemérojami noteikumi par norikoSanu darba, jo Sis brauciens ir saistits ar
kabotazas parvadajumu, kas tiek veikts starp Lionu un Marselu. Attieciba uz otro braucienu bez
kravas posma starp Marselu un Nanti nav japiemero noteikumi par norikoSanu darba, jo Sis
brauciens ir saistits ar atpakalcela divpus€jo parvadajumu no Nantes (Francija) uz Berlini
(Vacija), attieciba uz kuru nav japieméro noteikumi par norikosanu darba.
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