SOCIALIE TIESIBU AKTI AUTOTRANSPORTA NOZARE
Regula (EK) Nr. 561/2006, Direktiva 2006/22/EK, Regula (EEK) Nr. 3821/85

4. NORADIJUMS

Probléma. Transportlidzekla vadiSanas laika registracija ar digitalo tahografu, ja vaditaji veic
operacijas ar biezu vai vairakkartgju apstaSanos kravas iekrauSanai, izkrauSanai vai pasazieru
iekapsanai, izkapsanai (frequent- or multi-drop stop operations)

Pants. 1. pants Regula (EEK) Nr. 3821/85, kas atsaucas uz Regulu (EK) Nr. 1360/2002
(1B pielikums)

Ieteicama pieeja

Ta ka digitalie tahografi registré precizak neka analogie, transportlidzekla vaditajiem, kas veic
operacijas ar biezu vai vairakkart&ju apstasanos, var tikt registréts ilgaks transportlidzek]a vadiSanas
laiks, ja izmanto digitalo, nevis analogo tahografu. Mingta situacija ir Tslaiciga un var ietekmét
galvenokart vietgjo piegazu transporta operacijas. Ta saglabasies tikai parejas posma, kura laika Iidzas
pastav un tiek izmantoti gan analogie, gan digitalie tahografi.

Lai sekmétu atru digitalo tahografu ievieSanu, vienlaikus nodroSinot vienlidzigu attieksmi (kas nav
atkariga no izmantotas registré$anas instrumenta) pret transportlidzekla vaditajiem, jabut iesp&jamai
pielaidei, ko pielautu kontrolgjosas institiicijas $a parejas posma laika. Ming&ta Tslaiciga pielaide
japieméro transportlidzekliem, kas iesaistiti parvadajumos ar biezu vai vairakkartgju apstasanos un ir
aprikoti ar digitalo tahografu.

Tomér no kontrolgjosam amatpersonam vienmer gaidis profesionalu ricibas brivibas izmantoSanu.
Turklat vienmer, kad vaditajs biis pie stiires un biis aktivi iesaistits transporta operacija, kas ir regulas
darbibas joma, tiks uzskatits, ka transportlidzekla vaditajs vada transportlidzekli, neatkarigi no
apstakliem, kados atrodas (piem&ram, ja vaditajs ir satiksmes sastréguma vai pie luksofora).

Tadg]

e dalibvalstim jainforme kontroletaji, ka tie, parbaudot digitala tahografa datus, var pielaut Iidz
15 mindsu lielu pielaidi par katru cetrarpus (4,5) stundu ilgas vadiSanas laika posmu
transportlidzekliem, kas iesaistiti parvadajumos ar biezu vai vairakkartgju apstasanos, ja $adai
pielaides prasibas piemérosanai ir pieradfjums. So pielaidi var piemérot, pieméram, atnemot
vienu mintti par katru vadiSanas laika posmu starp apstaSanas reiz€m un lielakais 15 mintes
par Cetrarpus (4,5) stundu vadiSanas laika posmu;

e Kontrolétajiem, izmantojot savu ricibas brivibu, javadas p&c apstakliem un jaizmato $aja laika
sniegtais pamatojums (piem., parbaudams pieradijums, ka transportlidzekla vaditajs ir
iesaistits parvadajumos ar biezu vai vairakkart€ju apstasanos), un japarliecinas, ka ar savu
interpretaciju tie neatkapjas no pareizas noteikumu par transportlidzekla vaditaja darba
stundam pieméroSanas un tadgjadi neapdraud satiksmes drosibu.

e Dalibvalstis, veicot analizi, var izmantot programmatiru, kas konfiguréta, lai ieklautu
pielaides laikposmu vadiSanas laika aprékina, bet tam jazina, ka tas var but iemesls
turpmakam problémam ar pamatojuma nodrosinasanu. Katra zina pielaide nedrikst parsniegt
15 mintisu robezvertibu Cetrarpus (4,5) stundu ilgam vadiSanas laika posmam.

e Nosakot pielaidi, nedrikst diskrimin€t vai ierobezot ne vietéjo, ne starptautisko reisu
transportlidzeklu vaditajus, un ta jaapsver tikai attieciba uz operacijam, kas neparprotami ir
saistitas ar parvadajumiem ar biezu vai vairakkartgju apstasanos.




