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Piezimes

Sis paraugprakses pamatnostadnes sagatavojusi Mobilitates un transporta generaldirektorata
izveidota ekspertu grupa, kura ietverti dalibvalstu un attiecigas nozares parstavju norikoti
eksperti.

Sis paraugprakses pamatnostadnes var izmantot par atsauci visas publiskas vai privatas perso-
nas, kas tie$i vai netiesi saistitas ar kravas nostiprinasanu. Sis dokuments batu jalasa un jaiz-
manto ka paligmaterials drosas un parbauditas prakses piemérosanai $aja joma.

Tas nav saisto$s, Savienibas pienemts tiesibu akts. Taja tikai apkopotas Eiropas ekspertu gutas
zina$anas $aja joma. Izpildes iestadém butu jaatzist, ka, ievérojot Sajas pamatnostadnés izklasti-
tos principus un metodes, tiks nodro$inats atbilstoss drosibas limenis, kads nepieciesams auto-
parvadajumos. Izmantojot §is pamatnostadnes, japarliecinas, ka izmantotas metodes ir konkreé-
tajai situacijai atbilstosas, un attieciga gadijuma javeic papildu piesardzibas pasakumi.

Janem véra, ka dalibvalstim var bat ipasas prasibas attieciba uz kravas nostiprinasanu, kas nav
ietvertas $ajas paraugprakses pamatnostadnés. Tapéc ir ieteicams veérsties attiecigajas iestadeés,
lai sanemtu informaciju par $adu ipasu prasibu iespéjamo esibu.

Sis dokuments ir pieejams publiski. To bez maksas var lejupieladét Eiropas Komisijas timekla
vietné!

Ta ka kravas nostiprinasanas sisttmu un panémienu joma tiek gata jauna pieredze un notiek
pastaviga attistiba, §is pamatnostadnes tiks periodiski parskatitas un nepiecie§amibas gadijjuma
grozitas. Lasitajam jaapliko Eiropas Komisijas timekla vietne, lai sanemtu informaciju par jau-
nako pieejamo pamatnostadnu redakciju. Ja lasitajam ir ieteikumi par pamatnostadnu satura
uzlabo$anu vai papildinasanu, tos var dro$i sttit uz zemsvitras piezimé noradito adresi®. Vispa-
rigus jautajumus par sSim pamatnostadném var sitit uz to pasu adresi.
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1. Vispariga informacija

1.1. DARBIBAS JOMA UN MERKI

So pamatnostadnu mérkis ir sniegt bitiskakos praktiskos padomus un norades visam personam, kas
iesaistitas transportlidzeklu kravas iekrausana/izkrausana un nostiprinasand, tostarp kravas parva-
datajiem un nosttitajiem. Pamatnostadnes var noderét ari izpildes struktiiram, kas veic tehniskds par-
baudes uz celiem saskana ar Direktivu 2014/47/ES un tiesu nolemumiem. Dalibvalstis var izmantot
So dokumentu ari ka pamatu, veicot nepieciesamos pasakumus, lai istenotu prakseé transportlidzeklu
vaditaju apmacibu saskana ar Direktivu 2003/59/EK par dazu kravu vai pasaZieru parvadasanai
paredzétu autotransporta lidzeklu vaditaju sakotnéjas kvalifikacijas iegnsanu un periodisku apma-
cibu. Pamatnostadnu meérkis ir sniegt norades par kravas nostiprinasanu atbilstosi visam situdcijam,
kas var rasties parastas satiksmes apstaklos. Tas var biit noderigas ari ka kopigs pamats, praktiski
ieviesot un istenojot kravas nostiprinasanas pasakumus.

Parvadajumu laika janoveérs visu kravas vienibu slidésana, sasvér§anas, riposana, kustésanas vai
batiska deformacija un rotacija jebkura virziena, izmantojot tadas metodes ka saslégsana, bloke-
$ana, apsie$ana vai $o metozu kombinaciju. Sadi pasakumi nepieciesami, lai aizsargatu iekrausana,
izkrau$ana un transportlidzekla vadi$ana iesaistitas personas, ka ari citus satiksmes dalibniekus,
gajéjus, kravu un transportlidzekli.

Krava transportlidzekli janovieto ta, lai ta neapdraudétu personas un preces un nevarétu transport-
lidzekli kustéties vai nokrist no ta.

Tomeér katru dienu uz celiem notiek celu satiksmes negadijumi un avarijas, jo kravas nav biju-
Sas pienacigi sakrautas un/vai nostiprinatas. Sis Eiropas paraugprakses pamatnostadnes sniedz
fizikalu un tehnisku pamatinformaciju, ka ari praktiskus autotransporta kravas nostiprinasanas
noteikumus. Lai giitu plagaku informaciju, ir sniegtas atsauces uz starptautiskiem standartiem. Sis
pamatnostadnes neaizstaj plasos parbauzu rezultatus, kas pieejami visa Eiropa par ipasiem kra-
vas veidiem vai Ipasiem parvadasanas apstakliem, un siki neraksturo visus iespéjamos risinajumus
visiem iespéjamiem kravas veidiem. Sis pamatnostadnes ir paredzétas visim parvadasanas kédé
iesaistitajam personam, kas plano, sagatavo, uzrauga vai kontrolé parvadajumus pa autoceliem, lai
garantétu drosu parvadasanas procesu.

So Eiropas paraugprakses pamatnostidnu pamata ir Eiropas standarts EN 12195-13. Pamatnos-
tadnes sniedz informaciju par pasreizéjo paraugpraksi Saja joma, ipasi pievérsoties transportli-
dzekliem, kuru pilna masa parsniedz 3,5 tonnas. Izmantojot §is pamatnostadnes, japarliecinas, ka
izmantotas metodes ir konkrétajai situacijai atbilstosas, un attieciga gadijuma javeic papildu pie-
sardzibas pasakumi.

So Eiropas paraugprakses pamatnostadnu mérkis ir sniegt atbalstu starptautisko noteikumu pie-
méros$ana, ka noteikts Eiropas valstu noliguma par bistamo kravu starptautiskajiem parvadaju-
miem ar autotransportu (ADR) un Direktiva 2014/47/ES par tehniskajam parbaudém uz celiem.

Papildu pamatnostadnes var sniegt vairak informacijas vai alternativas metodes ipasai kravai
un/vai ipasiem transportlidzekliem, tacu tajas nevajadzétu but izklastitam papildu prasibam vai
papildu ierobezojumiem, turklat tam vienmér jabut saskanotam ar Eiropas standartu EN 12195-1.

3 Standarts EN 12195-1 ,Ierices kravas nostiprinasanai uz autotransporta. Drosums. 1. dala: Atsaites speku aprekinasana‘ So

pamatnostadnu izstrades laika piemérojama standarta redakcija bija EN 12195-1:2010.



1.2. PIEMEROJAMIE STANDARTI

Sim Eiropas pamatnostidném par kravas nostiprina$anu pamata ir fizikali likumi, kas saistiti ar
berzi, smagumu, dinamiku un materialu stipribu. Tomér ikdiena $o likumu piemérosana var but
sarezgita. Lai vienkarSotu kravas nostiprinadanas sistému izstradi un kontroli, turpmak minéto
starptautisko standartu4 jaunakaja redakcija ir pieejami ipasi standarti, kas attiecas uz virsbaves
stipribu un kvalitati, nostiprinadanas sistémam, nostiprinasana izmantotajiem materialiem utt.

m

— EN 12195-1 Atsaites spéku aprékinasana

— EN 12640 Kravas nostiprinasanas punkti

— EN 12642 Transportlidzekla virsbaves stipriba
— EN 12195-2 Maksliga materiala tiklveida stiprinajumi
— EN 12195-3 Nostiprinasanas kédes

— EN12195-4 Nostiprinasanas térauda stieplu troses
— ISO 1161, ISO 1496 ISO konteiners

— EN 283 Mainamie korpusi

— EN 12641 Brezenta parklaji

— EUMOS 40511 Mieti — statni

— EUMOS 40509 Transporta iepakojums

Valsts un vietéja méroga standartus, kas ir pretruna $iem starptautiskajiem standartiem vai nosaka
papildu ierobezojumus, nepieméro starptautiskajiem parvadajumiem.

Intermodalajiem parvadajumiem var piemérot citas prasibas, pieméram, IMO/ILO/UNECE
»Prakses kodekss kravas transporta vienibu iepakosanai (CTU)".

1.3. FUNKCIONALA ATBILDIBA

Visi logistikas procesa iesaistitie dalibnieki, tostarp iesainotaji, kravéji, transporta uznémumi, par-
vadataji un transporta vaditaji, nodrosina, lai krava butu kartigi iesainota un iekrauta piemérota

transportlidzekli.

Ir loti batiski saprast, ka atbildiba par kravas nostiprinasanu ir pamatota starptautiskas konvencijas
un noteikumos, valstu tiesibu aktos un/vai ligumos starp iesaistitajam personam.

Ieteicams noslégt ligumisku vieno$anos par funkcionalo atbildibu. Ja starp iesaistitajam personam
$ada liguma nav, neatkarigi no tiesibu aktos noteikta, turpmak aprakstita atbildibas kéde nosaka
galveno funkcionalo atbildibu, kas saistita ar kravas nostiprinasanu.

Atbildiba/pasakumi saistiba ar parvadajumu planosanu
1. Sniegt pareizu kravas aprakstu, kas ietver vismaz

a) kravas un katras kravas vienibas masu;
b) katras kravas vienibas smaguma centra atraanas vietu (ja tas nav vidi);
c) katras kravas vienibas apkartéjos izmeérus;

4 Parvadajumiem ar transportlidzekliem, kuru pilna masa neparsniedz 3,5 tonnas, var piemérot citus standartus, pieméram,

ISO 27955 un ISO 27956.

> Standartus parasti var sanemt valsts standartizacijas instittitos.
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7.

d) sakrau$anas un virziena ierobezojumus parvadasanas laika;
e) visu papildinformaciju, kas nepiecie§ama, lai nodro$inatu pienacigu kravas nostiprinasanu.

Nodrodinat, ka kravas vienibas ir pienacigi iepakotas, lai izturétu spriegumu, kas paredzams
parastos parvadasanas apstaklos, tostarp piemeérojamos saisu raditos spékus.

Nodrosinat, ka bistamas preces ir atbilstosi klasificétas, iepakotas un markétas.
Nodrosinat, ka bistamu precu parvadasanas dokumenti ir aizpilditi un parakstiti.

Nodrosinat, ka transportlidzeklis un nostiprinasanas aprikojums ir pieméroti parvadajamai
kravai.

Nodrosinat, ka kravéjam ir sniegta visa informacija par transportlidzekla kravas nostiprinasa-
nas spéju.

Nodro$inat, lai nerastos nevélama mijiedarbiba starp dazadu kravéju kravu.

Atbildiba/pasakumi saistiba ar iekrausanu

1.

2.

10.

11.

12.

Nodrosinat, ka tiek iekrauta tikai tada krava, kas ir dro$a un piemérota parvadasanai.
Sakot iekrausanu, parbaudit, vai ir pieejams kravas nostiprinasanas plans.

Nodro$inat, ka ir iespéjams uzradit visus sertifikatus par transportlidzekla dalam, kas izmanto-
tas kravas nostiprinasana.

Nodrosinat, ka transportlidzeklis ir laba stavokli un kravas nodalijums ir tirs.

Nodrosinat, ka, sakot iekrausanu, viss kravas nostiprinasanai nepiecieSamais aprikojums ir pie-
ejams laba stavokli.

Nodrosinat, ka iekrausanas laika transportlidzekla grida nav parspriegota.

Nodrodinat, ka krava transportlidzekli ir pareizi izvietota, nemot véra slodzes sadalijumu uz
transportlidzekla asim un pielaujamas spraugas (kravas nostiprinasanas plana, ja tads ir).

Nodrosinat, ka transportlidzeklis nav parslogots.

Nodrosinat, ka tiek pareizi izmantots nepieciesamais papildaprikojums, pieméram, pretslides
paklajini, kravu polsteréjuma un stiprindjuma materiali, blokéjosie stieni un jebkads cits nostip-
rinasanas aprikojums, kam jabut piestiprinatam iekrausanas laika (atbilstosi kravas nostiprina-
$anas planam, ja tads ir).

Nodrosinat, ka transportlidzeklis nepiecieSamibas gadijuma ir pienacigi noplombéts.

Nodrosdinat, ka tiek pienacigi izmantots viss apsieSanai paredzétais aprikojums (atbilstosi kra-
vas nostiprinasanas planam, ja tads ir).

Slégt transportlidzekli, ja nepiecie$ams.

Atbildiba/pasakumi saistiba ar transportlidzekla vadiSanu

1.

Vizuali parbaudit transportlidzekla arpusi un kravu (ja tai iespéjams pieklat), lai kontrolétu, vai
nav acimredzamu nedro$u situaciju.
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2. Nodrosinat, ka nepiecieSamibas gadijuma ir iespéjams uzradit visus sertifikatus/markéjumus
transportlidzekla dalam, kas izmantotas kravas nostiprinasana.

3. Ciktal iespéjams, regulari kontrolét kravas nostiprinajumus parvadajuma laika.

1.4. FIZIKALA PAMATINFORMACIJA

Kravas nostiprinaanas sistému izstrades pamata jabut:

e paatrinajumiem;

o berzes koeficientiem;

« drosibas koeficientiem;

o parbaudes metodém.

Sie parametri un metodes ir ietverti un raksturoti Eiropas standarta EN 12195-1.

Ir atlauts izmantot tadas iedarbigas metodes ka saslégsana, blokésana, tiesa apsieSana un parsie$ana
no augsas, lai novérstu kravas parvieto$anos, tostarp slidésanu, sasvérsanos, riposanu, kustésanos,
batisku deformésanos un rotésanu (ap jebkadu vertikalu asi).

Lai vienkar$otu vaditaju, kravéju un izpildes personala darbu, kravas nostiprinasanas sistémas var
izstradat saskana ar visparigajam apsie$anas noradém (skatit pielikumu). Apsie$anas un kravas
nostiprinasanas sistému skaits, veids un metode var atskirties, ja vien tie ir saskana ar standartiem.

Kravas nostiprinasanas sistémai jaspéj izturét ...

.. 0,8 of the cargo weight forwards
... 0,5 of the cargo weight sideways and towards the rear
.. 0,6 of the cargo weight sideways if there is risk of the load tipping

0,5

(0,6 when risk
of load tipping)

(0,6 when risk
of load tipping)

1. attéls. Masas spéki autoparvadajumu laika
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Berze
Maksimalos berzes spékus veido kontaktspéks starp diviem objektiem, kas reizinats ar berzes koe-
ficientu.

F=p*G

2. attéls. Berzes speks

Piezime. Ja kontaktspéku ,,G“ starp diviem objektiem samazina, samazinasies arl berzes spéks; ja
kontaktspéks starp diviem objektiem biis 0, berzes spéka nebts. Vertikalas vibracijas var samazinat
vertikalo kontaktspéku starp kravu un kravas platformu!

TITITATLTITLTITIY,

00

3. attéls Vertikalas vibracijas brauksanas laika

1.5. SLODZES SADALIJUMS

Veicot jebkadas kravas iekrausanu transportlidzekli, nedrikst parsniegt maksimali pielaujamos
izmérus, uz asi raditas slodzes maksimali pielaujamo lielumu un pilno masu. Jaievéro ari uz asi
raditas slodzes vajadzigais minimums, lai nodrosinatu atbilstosu stabilitati, staréSanu un bremzé-
$anu, atbilstosi tiesibu aktu vai transportlidzekla razotaja noteikumiem.

Transporta vienibas ipasi jutigi reagé uz kravas smaguma centra atrasanas vietu, jo tam ir noteikta
konkréta uz asi radita slodze, lai nodrosinatu spéju stiirét un bremzét. Sadi transportlidzekli var bit
aprikoti ar ipasam diagrammam (skatit turpmak 4. un 5. attéla sniegtos piemérus), kuras paradita
pielaujama lietderiga slodze atkariba no tas smaguma centra garenvirziena stavokla. Parasti maksi-
malo lietderigo slodzi var izmantot tikai tad, ja smaguma centra atraganas vietai ir Sauras robezas,
kas veido aptuveni pusi no kravas telpas garuma.

Slodzes sadalijuma diagrammas janodrosina transportlidzekla vai virsbiives razotajam; tas ari var
aprékinat velak, par ievades datiem izmantojot transportlidzekla gabaritus, uz asi raditas slodzes
vajadzigo minimumu un maksimali pielaujamo lielumu, taras svara sadali uz vairakam asim, ka
arl maksimalo lietderigo slodzi, veicot aprékinus izklajlapa vai ar vienkar$u programmatiras riku
palidzibu. Minéta programmatira ir pieejama interneta bez maksas vai par loti nelielu samaksu.

13



Slodzes sadalijjums atbilstosi transportlidzeklu slodzes sadalijuma diagrammai palidzés nepar-
sniegt transportlidzekla uz asi raditas slodzes maksimali pielaujamo lielumu.

Slodzes sadalijuma diagrammas piemeéri tipiskam 18 t smagam divasu kravas automobilim:

Distance of cargo CoG from the front wall [m]
0 1 2 3 4 5 6 7 8

T 1

‘"‘"'-.,,\

I\

\
onNbhO®O
Cargo mass [f]

4. attéls. Slodzes sadalijuma diagramma divasu kravas automobilim

Slodzes sadalijjuma diagrammas piemeérs tipiskai 13,6 m garai puspiekabei:

Distance of cargo CoG from the front wall [m]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14

-
o
Cargo mass [t]

5. attéls. Slodzes sadalijuma diagramma tris asu puspiekabei

1.6. TRANSPORTLIDZEKLA APRIKOJUMS

Jaatceras, ka jebkadi piederumi vai aprikojums, ko transportlidzeklis pastavigi vai islaicigi parvada,
arl ir uzskatami par dalu no kravas. Kaitéjums, ko var radit nenostiprinata $asijas balsta izvirzisa-
nas, transportlidzeklim esot kustiba, ir milzigs, ka to pieradijusi dazi letali gadijumi.

Valigs aprikojums, pieméram, audums, virves, plaksnes utt., ari janostiprina ta, lai neapdraudétu
citus satiksmes dalibniekus. Laba prakse ir nodro$inat atsevisku skapi, kura drosi glabat $is lietas,
kad tas netiek izmantotas. Tomeér, ja tas tiek glabatas vaditaja kabiné, tam jabut sakrautam ta, lai tas
nenonaktu saskaré ne ar vienu brauksanas vadibas ierici.
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2. Transportlidzekla konstrukcija

Eiropas standartos EN 12640, EN 12641, EN 12642 un EN 283 noraditas prasibas attieciba uz
transportlidzekla konstrukciju un kravas transporta vienibu (CTU), transportlidzeklu un mai-
namu virsbtvju saiSu piestiprinasanas vietam, ka aprakstits turpmak.

Kravas nostiprinasanas sistémas apjoms dazadas CTU ir atkarigs no kravas veida, ka ari no ta, cik
stipras ir sanu sienas, priekséja dala un aizmuguréjais borts.

CTU sanu sienu, priekséjas dalas un aizmuguréja borta stipribas prasibu salidzinajums.

TRANSPORTLIDZEKLIS
NOSLEGTS KASTES TIPA (il:l I:;l\é;gﬁﬁﬁi& TRANSPORTLIDZEKLIS
TRANSPORTLIDZEKLIS | 0" % oy AR BIDAMO TENTU
MALAM)

FR= 30% of Payload FR = 0% of
payload payload
Fry = 24% of
EN 12642 L ayload
Priekséja dala: F = 40 % lietderigas slodzes P, maks. 5000 daN

Aizmuguréjais borts: F, = 25 % lietderigas slodzes P, maks. 3100 daN

N Fp = 40% of JFy = 40% of
payload payload
EN 12642 XL

Priekséja dala: F = 50 % lietderigas slodzes P
Aizmuguréjais borts: F, = 30 % lietderigas slodzes P

6. attéls. Dazadu CTU stipribas prasibas

Zala krasa iezimétajiem transportlidzeklu veidiem ir stipras sanu sienas, dzeltena krasa iezime-
tajiem transportlidzekliem sienas blokeé tikai apakséjo dalu, savukart sarkana krasa iezimétajiem
transportlidzekliem sienas paredzétas tikai aizsardzibai pret laikapstakliem. Turpmak aprakstiti
dazadu stipribas pakapju praktiskas izmantosanas gadijumi.
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Piezime. Ja sanu sienas izmanto, lai blokétu kravu, ir svarigi izmantot tadu listu veidu un dau-
dzumu, kas atbilst parbaudes sertifikatam. Listes jaizvieto ta, lai kravas svars tiktu sadalits uz sanu
sienu nestspéjigajam dalam, karkasu, jumta $kérssijam un gridu.

2.1. SANU SIENAS

Atkariba no stipribas sanu sienas transportlidzeklus iedala §adas kategorijas:
o EN 12642 XL ar stipribu 40 % apmeéra no lietderigas slodzes (0,4 P);

o EN 12642 L ar stipribu 30 % apméra no lietderigas slodzes (0,3 P);

« Dbez stipribas; 0 % lietderiga slodze.

Sanu sienas — EN 12642 XL

Ja sanu sienas ir buvétas atbilstosi EN 12642 XL, tam parbaudés ir apliecinata stipriba, kas atbilst
40 % lietderigas slodzes (0,4 P), kura vienmerigi sadalita visa sanu sienas garuma un vismaz 75 %
apmeéra no sanu sienas iek$éja augstuma. Planotais paatrinajums uz saniem ir 0,5 g. Tadéjadi, ja
berzes koeficients ir vismaz 0,1, sanu sienas ir pietiekami stipras, lai izturétu pilnas lietderigas slo-
dzes sanspéku.

Sanu sienas — EN 12642 L

Ja sanu sienas ir bavétas atbilstosi EN 12642 L, tam (kastes tipa piekabé) parbaudés ir aplieci-
nata stipriba, kas atbilst 30 % lietderigas slodzes (0,3 P), kura vienmérigi sadalita visa sanu sienas
garuma un augstuma. Planotais paatrinajums uz saniem ir 0,5 g. Tadéjadi, ja berzes koeficients ir
vismaz 0,2, sanu sienas ir pietiekami stipras, lai izturétu pilnas lietderigas slodzes sanspéku.

Piezime. Sanu sienas transportlidzekli ar bidamo tentu, kas biivetas atbilstosi standartam EN 12642 L,
paredzetas tikai aizsardzibai pret laikapstakliem.

Sanu sienas — bez stipribas

Ja krava tiek parvadata kravas transporta vieniba bez stipram sienam, viss kravas svars janostiprina
pret kustibam uz saniem ar saitém atbilstosi visparigajam apsie$anas noradém.

2.2. PRIEKSEJA DALA

Priekséja dala iespéjama $ada stipriba:

o EN 12642 XL ar stipribu 50 % apméra no lietderigas slodzes (0,5 P);

o EN 12642 L ar stipribu 40 % apméra no lietderigas slodzes (0,4 P); maks. 5000 daN

» nemarkéta CTU vai krava, kas nav ciesi sakrauta pret priekséjo dalu; 0 % lietderiga slodze.
Berzes koeficienti atbilst standartam EN 12195-1:2010.

Priekséja dala — EN 12642 XL

Ja priekséja dala ir buvéta atbilstosi EN 12642 XL, ta spéj izturét spéku, kas atbilst 50 % lietderigas
slodzes (0,5 P). Planotais paatrinajums virziena uz prieksu ir 0,8 g. Tadéjadi, ja berzes koeficients ir

vismaz 0,3, priekséja dala ir pietiekami stipra, lai izturétu pilnas lietderigas slodzes spéku virziena
uz prieksu.
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Priekséja dala — EN 12642 L

Ja priekséja dala ir buvéta atbilstosi EN 12642 L, ta spéj izturét spéku, kas atbilst 40 % transport-
lidzekla lietderigas slodzes (0,4 P). Tomér transportlidzekliem, kuru lietderiga slodze parsniedz
12,5 tonnas, stipribas prasiba ir ierobezota lidz spékam 5000 daN apmeéra. Attieciba uz $o ierobezo-
jumu, turpmak 1. tabula noradits kravas svars (tonnas), kuru iespéjams blokét pret priekséjo dalu
ar ierobezotu stipribu 5000 daN apméra dazadiem berzes koeficientiem. Ja kravas svars parsniedz
tabula attiecigi noradito vértibu, jaievie$ papildu nostiprinasanas sistémas.

Berzes koeficients Kravas svars, ko iespé&jams blokét pret priekséjo dalu virziena uz
1] prieksu (tonnas)

0,15

0,20 8,4
0,25 9,2
0,30 10,1
0,35 11,3
0,40 12,7
0,45 14,5
0,50 16,9
0,55 20,3
0,60 25,4

1. tabula

Priekséja dala — bez stipribas

Ja krava tiek parvadata kravas transporta vieniba ar priekséjo dalu bez stipribas vai ja krava nav
ciesi sakrauta pret priekséjo dalu, viss kravas svars janostiprina pret kustibam uz prieksu, piemé-
ram, ar saitém atbilstosi visparigajam apsie$anas noradém.

2.3. AIZMUGUREJAIS BORTS

Aizmuguréja borta iespéjama $ada stipriba:

o EN 12642 XL ar stipribu 30 % apmeéra no lietderigas slodzes (0,3 P);

o EN 12642 L ar stipribu 25 % apméra no lietderigas slodzes (0,25 P); maks. 3100 daN;

« nemarkéta CTU vai krava, kas nav ciesi sakrauta pret aizmuguréjo bortu; 0 % lietderiga slodze.
Berzes koeficienti atbilst standartam EN 12195-1:2010.

Aizmuguréjais borts — EN 12642 XL

Ja aizmuguréjais borts ir bavéts atbilstosi standartam EN 12642 XL, tas spéj izturét spéku, kas
atbilst 30 % lietderigas slodzes (0,3 P). Planotais paatrinajums virziena atpakal ir 0,5 g. Tadéjadi, ja
berzes koeficients ir vismaz 0,2, aizmuguréjais borts ir pietiekami stiprs, lai izturétu pilnas lietderi-
gas slodzes spéku virziena atpakal.

Aizmuguréjais borts — EN 12642 L

Ja aizmuguréjais borts ir buvéts atbilstosi standartam EN 12642 L, tas spéj izturét spéku, kas atbilst
25 % transportlidzekla lietderigas slodzes (0,25 P). Tomér transportlidzekliem, kuru lietderiga slo-
dze parsniedz 12,5 tonnas, stipribas prasiba ir ierobezota lidz spékam 3100 daN apméra. Attieciba
uz $o ierobezojumu, turpmak 2. tabula noradits kravas svars (tonnas), kuru iespéjams blokét pret
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aizmuguréjo bortu ar ierobezotu stipribu 3100 daN apmeéra dazadiem berzes koeficientiem. Ja kra-
vas svars parsniedz tabula attiecigi noradito vértibu, jaievie$ papildu nostiprinasanas sistémas.

Berzes koeficients Kravas svars, ko iespéjams blokét pret aizmuguréjo bortu
1] virziena atpakal (tonnas)
0,20 10,5
0,25 12,6
0,30 15,8
0,35 21,0
0,40 31,6
2. tabula

Aizmugureéjais borts — bez stipribas

Ja krava tiek parvadata kravas transporta vieniba ar aizmuguréjo bortu bez stipribas vai ja krava
nav ciedi sakrauta pret aizmuguréjo bortu, viss kravas svars janostiprina pret kustibam atpakal ar
saitém atbilstosi visparigajam apsie$anas noradém vai alternativiem noradijumiem, ja var aplieci-
nat, ka tie sniedz lidzvértigu drosibu.

Nostiprinasana pret durvim

Ja durvis ir konstruétas ta, lai nodrosinatu noteiktu blokésanas pretestibu, tas var uzskatit par stin-
gru kravas telpas robezu, ja krava ir sakrauta ta, lai novérstu triecienslodzi durvim un kravas izkri-
$anu, kad durvis ir atvértas.

2.4. GRIDAS IZVIRZIJUMS

Gridas izvirzijums Ipasi noder, lai novérstu kravas sanisku noslidésanu no platformas. Saskana ar
standartu EN 12642:2006 tam jabut vismaz 15 mm augstam un jaiztur spéks, kas atbilst 0,4 lietde-
rigajai slodzei (P).

2.5. STATNI

Statni biezi vien ir loti noderigi kravas nostiprinasanai. Tos var piemetinat uz transportlidzekla
virsbiives, tacu visbiezak tos monté ipasos virsbavé izveidotos caurumos. Statpus izvieto abas
transportlidzekla puseés, lai nostiprinatu kravu $kérseniska virziena ar blokésanas metodi (skatit
5. nodalu). Dazi mieti, kas garenvirziena izvietoti rinda kravas platformas platumvirziena vida, ir
loti noderigi, pieméram, lai kombinétu blokésanu un cilpu apsiesanu. Daudzos transportlidzeklos
mietus var arl izmantot bloké$anai virziena uz prieksu. Vienu vai vairakus mietus izvieto tiesi kra-
vas prieksa. Mietu atbalstam augSpusé vélams izmantot saites.
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7. attels. Statni, ko izmanto blokésanai virziena uz prieksu

Statnus var izmantot blokésanai, kas ir viena no kravas nostiprinasanas metodém. Lai izmantotu
S0 metodi, ir jazina, kada ir mieta spéja izturét spekus. Si spéja ir atkariga no slodzes veida (punkta
slodze, sadalita slodze vai jaukta slodze) un tas svarstibam. Uzmontéta mieta atsauces blokésa-
nas spé&ja (RBC) noteikta virziena ir maksimala drosa vienmeérigi sadalita slodze $a mieta apakséja
1 m. Tas nozimé, ka RBC ir nemts véra §a mieta montazas stiprums. Atsauces blokésanas spé&ju
var izmantot, lai parbauditu, vai miets var konkrétu svarstibu apstaklos izturét konkrétu spéku.
Formulas maksimala spéka F___aprékinaSanai gadijuma, ja ir sadalits spéks vai punkta slodze, ir
sniegtas 8. attéla.

N —
P RBC[daN]*1[m] P RBC[daN]*1[m]
max h[m] max 2*h[m]

8. attels. maksimala speka F _aprékinasana

Statnu RBC varié robezas no 250 lidz 10 000 daN, un to ir Joti grati aplést, jo ta ir atkariga no mate-
rialu stipribas, statnu S$kérsgriezuma izmériem un to montazas stipribas. Tapéc RBC butu jasertificé
transportlidzekla bavétajam. Statnus drikst izmantot tikai tados transportlidzeklos, kuriem tie ir
ipasi paredzéti un kuros tie ir parbauditi.

Uzmontéta statna blokésanas spéja RBC nav atkariga no mieta augstuma, ja mieta skérsgriezums ir
tads pats. Var izmantot dazadu augstumu statnus, un tam nav nepieciesama papildu parbaude vai
sertifikats.

Dazos gadijumos statni ir savienoti, pieméram, divi statni, kas atrodas katrs sava transportlidzekla
pusé, ir aug$pusé savienoti ar kédi. Visas sistémas, tostarp divu ar kédi savienotu statnu, kopéja
blokésanas spéja ir japarbauda, un to nevar aprékinat, pamatojoties uz katra atseviska mieta blo-
késanas spéju.
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Aprekinasanas piemeéri statniem:

1. piemérs. Divas caurules ar vienadu masu,
diametrs ir 1,2 m. Ir divi statnu pari, katra para
RBC ir 1800 daN. Kada ir maksimala caurulu
masa, ko S$ie statni var izturét $ada izvieto-
juma? Sim caurulém ir punkta slodze. Tapéc no
ieprieks$ sniegtajam divam formulam jaizvélas
ta, kas atrodas pa labi.

Tadejadi maksimalais speks F___ir 3 000 daN.
Nemot véra faktu, ka caurule ir krava, kura _ 2%1800[daN] *1 [m]
paklauta sasvér§anas riskam, izmantojamais oo = 2%0,6[m]
ierobezojums kustibam uz saniem ir 0,6 g.

= 3000 [daN]

9. attéls. F___aprékinasana
3000/ 0,6 = 5000

Aptuveni 1&3ot, abu cauru]u kopéja maksimala masa var but 5 tonnas.

2. piemeérs. Daudz caurulu, kas sakrautas 1,3 m
augstuma.
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Ir divi statnu pari, katra para RBC ir 1800 daN.
Kada ir maksimala caurulu masa, ko $ie statni
var izturét $3da izvietojuma? Sim caurulém ir
sadalita slodze, tapéc no ieprieks sniegtajam
divam formulam jaizvélas ta, kas atrodas pa
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2%1800[daN] %1 [m
Tadéjadi maksimalais spéks F___ir 2769 daN. Fr = 1{3[m]] ) 2769 [daN]
Nemot véra faktu, ka caurule ir krava, kura
paklauta sasvérfanas riskam, izmantojamais 10 attéls. F . aprékinasana
ierobezojums kustibam uz saniem ir 0,6 g.

2,769 / 0,6 = 4,615

Aptuveni lésot, abu caurulu kopéja maksimala masa var bt 4,6 tonnas.

2.6. SAISU PIESTIPRINASANAS VIETAS

SaiSu piestiprinasanas vieta ir ipasa nostiprinasanas ierice uz trans-
portlidzekla, pie kuras var tie$i piestiprinat saiti, kédi vai térauda
trosi. Sai$u piestiprinasanas vieta var bat, pieméram, ovals kédes
posms, akis, gredzens vai izcilnis.

»Stiprinajuma vieta“ ir plasakas nozimes termins. Stiprinajuma vietas
ietver sai$u piestiprinasanas vietas, virsbives konstrukciju un sliedes
11. attéls. Stiprinajuma vai dé]us statnu stienu, blokéjoso délu u. c. fiksacijai.

stienis
Sai$u piestiprinasanas vietas kravas neséjos jaizvieto pa pariem (viena

otrai preti) gar garajam malam, ievérojot 0,7-1,2 m intervalu garen-
virziena un ne vairak ka 0,25 metru atstatumu no armalas. Sai$u piestiprinasanas stienus vélams
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izvietot vienlaidus. Katrai sai$u piestiprinasanas vietai jaiztur vismaz turpmak noraditie sai$u radi-
tie spéki, nemot véra standarta EN 12640 ierobezojo$os nosacijumus.

Transportlidzekla kopéja masa tonnas Saisu piestiprinasanas vietas stipriba daN
3,5-7,5 800
virs 7,5-12,0 1,000
virs 12,0 2000*

* (parasti ieteicams izmantot 4000 daN)
3. tabula

Ja sai$u piestiprinasanas vietas ir laba stavokli uz transportlidzekla laba stavokli, tiek uzskatits, ka
tas atbilst ieprieks 3. tabula noraditajam prasibam pat tad, ja to neapliecina neviens sertifikats.

Turpmak ir paraditi sai$u stiprinajumi ka fikséti spriegotaji un aki, kas piemontéti kravas neséjam.

)
SIDEBOARD w e

12. attéls. Saisu stiprinajuma acs

- Stiepes slodze, kas ir augstaka par 3. tabula minétajam veértibam, ir pielaujama visos virzienos
vai konkréta virziena, ja saiSu piestiprinasanas vieta saskana ar standartu ir sertificéta un uz
transportlidzekla ir izvietots atbilsto$s markéjums.

- Pielaujama slodze uz fiksétas sai$u piestiprinasanas vietas var but ievérojami zemaka neka saisu
piestiprinasanas vietas stipriba. Izmantojot sai$u piestiprinasanas vietu, ir skaidri jaizskir saisu
piestiprinasanas vietas sertifikats un fiksétas sai$u piestiprinasanas vietas sertifikats saskana ar
standartu EN 12640. Dazas sai$u piestiprinasanas vietas ir sertificétas kravas cel$anas vajadzi-
bam, tacu tas gandriz nemaz neiztur spékus sai$u virziena.

- Sai$u piestiprinasanas vietas, ko izmanto smagas kravas apsieSanai, rada vislielakas bazas. Dazos
gadijumos vairakas kédes vai saites tiek izmantotas, lai novérstu smagas kravas kustibu viena
virziena. Katra kéde vai saite, kas novérs kravas kustibu $aja virziena, ir nofikséta atseviska
sai$u piestiprinadanas vieta. Vairuma gadijumu inerces spéki radis nevienmérigus spékus uz
$Im sai$u piestiprinasanas vietam. Vélams izmantot vienu stingru sai$u piestiprinasanas vietu.

- Dazos gadijumos virsbavei ir uzmontétas spradrata tipa saiSu piestiprinasanas vietas. Tas
neatbilst ne standartam EN 12640, ne standartam EN 12195-2. Ta ka tas ir pieejamas dazados
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izméros un ar dazadam Ipasibam, to vispariga minimala stipriba nav zinama. Tas var izmantot
atbilstosi to parbaudes sertifikata specifikacijam.

Transportlidzekla virsbave uzskatama par loti stingru, un ta var izturét lielus spékus. Tapéc dazos
gadijumos virsbavi var izmantot kravas nostiprinasanai, izmantojot atbilsto$u nostiprinasanas
aprikojumu, pieméram:

- garenvirziena siju, kas lielakaja dala transportlidzeklu atrodas kreisaja un labaja pusé zem kra-
vas platformas, var izmantot, lai piestiprinatu atbilstosu aki, kas nepiecieSams parsiesanai no
augsas un cilpu apsiesanai.

- Garenvirziena sijai piestiprinato sai$u skaitam un kopéjam raditajam spékam jabut samérigam,
lai novérstu transportlidzekla virsbives deformaciju;

- var izmantot ,zemas gridas piekabju“ konstrukcijas dalas, lai piestiprinatu kézu akus.

Citas stiprinajuma vietas var izmantot atbilstosi razotaja pamatnostadném, nemot véra sertificétas
slodzes, ko tas var izturét.

- Stiprinajuma caurumi kravas platformas kreisaja un labaja pro-
fila var izturét lielu spéku vairuma virzienu. Ja nav pieejamas
razotaja pamatnostadnes, katra metra var noslogot divus stipri-
najuma caurumus ar spékiem, kas noraditi 3. tabula.

- Sliedes, kas izbavétas kravas platforma, transportlidzekla jumta
un sanu sienas, var izturét lielus spékus garenvirziena, tacu tik-
pat ka nemaz neiztur spékus 8kérseniski virsmai, pie kuras tas ir ~ 13. attels. Stiprinajuma
piestiprinatas. Tapéc tas nevajadzétu izmantot kopa ar saitém, ja ~ caurums sanu profila
vien razotajs nav noteicis citadi. Tas jaizmanto kopa ar ipasiem
blokésanas stieniem, ka noteikts parbaudes sertifikata specifikacijas. Bloké$anas stienu izplati-
takie veidi un ierobezojumi ir aprakstiti 4.3. punkta.

2.7. IPASS APRIKOJUMS

Dazu kravas veidu parvadasanai izmanto $im nolikam ipasi
bavétus transportlidzeklus, tostarp ipasu kravas nostiprina-
$anas aprikojumu. Razotdjam jasertificé transportlidzekla
stipriba atbilstosi standartam EN 12642 un ipasais apriko-
jums atbilstosi standartam EN 12195-2 lidz 4. Sads trans-
portlidzeklis un aprikojums jaizmanto atbilstosi razotaja
pamatnostadném.

Netipiskos parvadajumos kravas nostiprinasana var bat oti
sarezgita un var but nepiecieS§ama eksperta analize. Trans-
portlidzekla, kravas un nostiprinasanas aprikojuma defor-
macija var radit neparedzétus spékus, jo ipasi manevros.

14. attéls. Térauda plaksnes,
ko parvada 45° lenki
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2.8. ISO KONTEINERI (ISO 1496-1)

—
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15. attéls. Izversts konteinera projekta un konstrukcijas skats

2.8.1. Gala sienas

Saskana ar ISO standartu priek$éjiem un aizmuguréjiem bortiem (aizmuguréjam durvim) jaiztur
iekséja slodze (spéks), kas lidzvértiga 40 % maksimala kravas svara, kur§ vienmeérigi sadalits pa visu
gala sienas virsmu (durvju virsmu).

2.8.2. Sanu sienas

Sanu sienam jaiztur iekséja slodze (spéks), kas lidzvértiga 60 % maksimala kravas svara, kurs vien-
meérigi sadalits pa visu sienu.

2.8.3. Stiprinajuma un saisu piestiprinasanas vietas

Parastakajiem kravas konteineriem ir ierobezots skaits sai$u piestiprinasanas gredzenu vai stienu.
Kad sai$u piestiprinasanas gredzeni ir montéti, apakséjas dalas stiprindjuma vietam sai$u noturésa-
nas spéja ir vismaz 1000 daN jebkura virziena. Jaunakajiem konteineriem bieZi vien stiprinajuma
vietu sai$u noturé$anas spéja ir 2000 daN. Saisu piestiprinadanas vietam pie augséjam sanu sliedém
sai$u noturé$anas spéja ir vismaz 500 daN.

2.8.4. Pagriezamie aizslégi

Pagriezamos aizslégus plasi izmanto, lai nostip-
rinatu konteineru uz konteineru piekabes.
Pagriezamo aizslégu pamata veido tapa, kas
ievietota krava izveidota cauruma. Kravas kus-
tiba nav iespéjama $§a savienojuma formas deél.
Drodibas apsvérumu dé] vienmér jaizmanto sis-
téma, kas novér$ aizsléga valigumu.

16. attéls. Pagriezamais aizslégs
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Pat ISO konteineriem ir pieejami vairaki aizsléga dizaini —
ievelkams vai neievelkams, automatiski vai manuali darbi-
nams. Pagriezamos aizslégus var izmantot ari citu konteineru
veidu kravai. Dazos transportlidzeklos, kas parvada kastes ar
gazes baloniem, tiek izmantoti pagriezamie aizslégi, lai nostip-
rinatu kastes uz kravas platformas.

17. attéls. Pagriezamais aiz-
slégs un konteiners

2.9. MAINAMAS (NONEMAMAS) VIRSBUVES

Mainamo virsbavju kravas spéka vértibas ir noteiktas
standarta EN 283. Tas gandriz atbilst kravas neséju kons-
trukcijas standartam EN 12642, kods L (skatit ieprieks
2.1.-2.3. punktu).

18. attéls: Mainama virsbuve
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3. Iepakojums

3.1. [IEPAKOSANAS MATERIALI

Krava, ko parvada pa celiem, parasti ir iepakota. Konvencija par kravu starptautisko autoparvada-
juma ligumu (CMR) nav noteikta iepakojuma obligata izmantosana, tacu kravas parvadatajs tiek
atbrivots no atbildibas gadijumos, kad krava ir pazudusi vai bojata neatbilstosa iepakojuma dél.
Atkariba no izstradajuma un parvadasanas veida iepakojuma galvena funkcija var but aizsargat
pret laikapstakliem, balstit izstradajumu iekrausanas un izkrausanas laika, novérst izstradajuma
bojajumus vai veicinat efektivu kravas nostiprinasanu.

Lieliem izstradajumiem (piem., mehanismiem) izmanto ipasu iepakojumu. Ta var but platforma,
lai balstitu izstradajumus, un tents, kas var bt nelokams vai elastigs.

Mazakiem izstradajumiem izmanto dazada limena iepakojumus:

- primarais iepakojums ir iepakojums, kura ievieto tadus izstradajumus ka skardenes, cepumu
karbas, dzérienu pudeles utt.;

- sekundaro iepakojumu var izmantot, lai atvieglotu krausanu un darbibas ar tadam vienibam
ka paliktni ar 12 cepumu karbam, redelu kastes ar 24 pudelém utt. Izstradajumus ar sekundaro
iepakojumu nereti sauc par , kompleksajiem izstradajumiem®;

— tercidro iepakojumu nereti sauc par transporta iepakojumu. Sa limena iepakojumam javeicina
drosa un viegla manipulacija un parvadasana. Transporta iepakojums ietver paliktnus (koka,
plastmasas, jauktu materialu utt.), starpkartu loksnes (gofréto kartonu, kokskiedru platnes,
pretslides loksnes, kritpapiru, saplaksnus utt.), malu aizsardzibas aprikojumu (kartona vai
dazadu materialu), siksnas (PE, PB PET, stikla $kiedras vai térauda), plévi (elastigu nostiep-
jamo plévi, elastigu ietinamo plévi, sarikoso plévi), kastes (gofréta kartona, plastmasas, alu-
minija, koka vai térauda). Ari dazadu veidu lime un stiprinajuma materiali tiek klasificéti ka
transporta iepakojums.

Transporta iepakojumam jabut izturigam pret aréjiem spékiem, kas iedarbojas uz kravas vienibu.
So spéku lielums, vieta un ilgums ir atkarigi no izmantotas kravas nostiprinaganas metodes. Tas
nozimé, ka transporta iepakojuma stipriba butiski ietekmé kravas nostiprinaganas metodes izvéli.
Ja transporta iepakojums nav pietiekami stiprs, lai spétu saglabat kravas vienibas formu to spéku
ietekmé, kas rodas parvadasanas laika, jaizmanto ,,kopéjas blokésanas“ metode.

Kravas vienibas stipriba liela méra ir atkariga no visu limenu iepakojuma — sekundarais iepa-
kojums, primarais iepakojums, ka ari pats izstradajums var ietekmét kravas vienibas reakciju uz
apstakliem (pieméram, PET pudelu kravas vieniba ir daudz elastigaka, ja pudelés ir iepildits nega-
z&ts, nevis gazéts idens). Tomer tiek uzskatits, ka transporta iepakojums nostiprina kravas vienibu.
Kastes tipa transporta iepakojuma mérkis ir nodros$inat izturibu pret konkrétiem horizontaliem
spékiem, ko noteicis razotajs. Lielako dalu kravas vienibu ari var stiprinat, pareizi izmantojot auk-
las un/vai plévi.

Turpmak aprakstiti Ipasi transporta iepakojuma materiali, kas var palidzét stiprinat kravas vienibu.
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3.1.1. Sarukosa pléeve

Sariikosa pléve ir diezgan bieza Ipasa veida pléve, kas pieejama caurules forma vai ka sarulléta pla-
kana pléve. Cauruli, kas ir lielaka par iepakojamo kravas vienibu, parvelk par $o vienibu. Plakanu
plévi var aptit ap kravas vienibu. Ap $adu kravas vienibu aptito plévi visbiezak uzkarsé, izmantojot
karstu gaisu. Si ipasa veida pléve saruks, apnemot kravas vienibu. Ja sariiko$o plévi uzklaj pareizi,
ta loti efektivi var stiprinat kravas vienibu. To biezi vien izmanto, lai iepakotu kiegelus, dazu maisos
sapilditu méslojumu utt. SartikoSo plévi Eiropa izmanto aizvien mazak, galvenokart relativi augsto
izmaksu dé] un tadeél, ka uzklasanas bridi pastav ugunsgréka risks. Saritkosas pléves lielaka prieks-
rociba: to var uzklat manuali un panakt tas saruksanu ar vienkarsa gazes degla palidzibu.

3.1.2. Elastigas nostiepjamas pleves

Elastigu nostiepjamo plévi veido pléves materials, kas péc nostiep$anas saraujas. To uzklaj ka cau-
ruli, kas ir mazaka par kravas vienibu. Lai o cauruli nostieptu un parvilktu par kravas vienibu, ir
jaizmanto ipa$a masina. Si koncepcija ir izstradata, lai kravas vienibas aizsargatu pret laikapstaklu
ietekmi, un $adu plévi var uzklat atri un automatizéti. Plévi nevar uzklat manuali, jo pléves nos-
tiep$anai nepiecieSams parak liels spéks. Elastiga nostiepjama pléve var loti labi stiprinat kravas
vienibu, ja pléve ir labi izstradata un pareizi uzklata. Par kartas novietotiem izstradajumiem §i pléve
uzklasanas laika janostiepj vertikali. Elastigas nostiepjamas pléves lielakas prieksrocibas: uzklasa-
nas atrums un automatizacija, ideala kravas aizsardziba pret laikapstaklu ietekmi un tas, ka ta ir
letaka par sariikoso plévi. Lielakais trikums ir zema elastiba — katra izméra kravas vienibai nepie-
cieSams savs nostiepjamas pléves izmérs un uzklasanas parametri. Ja nostiepjama pléve ir dazus
centimetrus lielaka par optimalo izméru, ta gandriz nemaz nestiprina kravas vienibu.

3.1.3. Elastiga ietinama pléve

Elastiga ietinama pléve ir ]oti plana pléve (10-30 mikroni), ko lielakoties uztin uz 50 cm platam
spolém. To aptin ap kravas vienibu, izmantojot ietianas masinu, kas plévi divreiz izstiepj. Pirma
izstiep$ana notiek starp diviem rulliem uz ieti§anas masinas, savukart otra — starp otro rulli un
kravas vienibu. Papildus pirmajai un otrajai stiep$anai butiski ir daudzi citi parametri, lai iegitu
stiprinatu kravas vienibu: parklajums, tinumu skaits atkariba no augstuma, ti$anas atrums, tinuma
procentualais daudzums un pléves veids. Elastiga ietinama pléve var stiprinat gandriz jebkadas kra-
vas vienibas, ja tiek izraudziti piemérotakie parametri. Lielakie trikumi: pareiza pléves uzklasana
manuali nav iespéjama, pléve nenodrosina idealu aizsardzibu pret laikapstaklu ietekmi, un nepie-
cieSamie parametri var batiski mainities, ja nedaudz mainas iepakotie izstradajumi.

3.1.4. Ieprieks izstiepta ietinama pléve

Ieprieks izstiepta ietinama pléve ir visbiezak izman-
totais pléves veids transporta iepakojuma. To
parasti pardod 50 cm platas spolés, un ta ir diezgan
lidziga elastigai ietinamajai plévei, kas ir izstiepta
starp diviem rulliem. Sadu plévi aptin ap kravas vie-
nibu manuali vai ar Joti vienkar$u ietianas masinu.
Uzklajot plévi manuali, trakst otras stiepSanas —
starp kravu un plévi tikpat ka nav spéka. Tade-
jadi var izvairities no situacijas, kad izstradajumu
- : kolonnas sagrist, tacu tas nenovers kartu slidésanu.
19. attéls. Nepietekami nostiprinata krava, —Tapéc ieprieks izstieptu ietinamo plévi nevajadzétu
izmantojot tikai elastigu ietinamo plévi izmantot, lai manuali stiprinatu kravas vienibas.
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3.1.5. Siksnas

Siksnas ir pladi zinams nostiprinasanas lidzeklis, un tas ir veidotas no PB, PET, PE, térauda un stikla
skiedras stiprinatiem materialiem. Tas var aptit ap kravas vienibu manuali vai automatizéti hori-
zontala vai vertikala plakné. Siksnu efektivitate ir liela méra atkariga no stiprinamajiem izstradaju-
miem. Tas ir Joti noderigas, lai novérstu kravas dalu sasvérsanos. Tas var novérst slidésanu, saspie-
zot kartas kopa un tadéjadi palielinot berzi. Tomér siksnam jabut oti labi nospriegotam. Ja nav
izmantoti atbilstodi stiru sargi, biezi vien siksnas boja izstradajumus. Siksnu lielaka prieksrociba
ir Joti zemas izmaksas, bet PB, PET un PE siksnu lielakais trakums ir tas, ka tas laika gaita zaudé
spriegumu. Javeic attiecigi pasakumi, lai izvairitos no bistamam situacijam siksnu griesanas laika.

3.1.6. Tikli

Tiklus var izmantot, lai noturétu izstradajumus uz paliktna. Atskiriba no pléves un siksnam tikla
lielaka prieksrociba ir ta, ka to var atveért, lai iznemtu vai pievienotu dazus izstradajumus, un péc
tam viegli aizvért. Lai gan ir dazas viedas sistémas, lai nospriegotu tiklu ap izstradajumu un ciesi
izvietotu izstradajumus uz paliktna, tikpat ka nav iespéjams novérst deformaciju, kas rodas inerces
spéku dé] autoparvadajumu laika. Ja vien Ipasai izstradajumu kategorijai neizmanto ipasu tiklu, nav
pamata uzskatit, ka tikls ir piemérots transporta iepakojuma risinajums.

3.2. IEPAKOSANAS METODES

Kravas nostiprinasanai un kravas vienibu stipribai izmanto divas iepakosanas pamatmetodes, lai
noveérstu kravas vienibu parmeérigu deformaciju, — forméjosu iepakojumu un spéka iedarbiba
izveidotu iepakojumu. Drosibas apsvérumu dé] biezi vien vélamaks ir forméjosais iepakojums, ta¢u
tas ne vienmeér ir iespéjams no ekonomiska viedokla.

3.2.1. Forméjoss iepakojums

Izstradajumus ievieto stingra konteinera tipa korpusa un visas spraugas (ja tadas ir) aizpilda, lai
novérstu izstradajumu kustésanos konteinera. Konteinera sienas var but slégtas, vai ari tam var but
atveérta tipa konstrukcija. Sienas var bit sastiprinatas vai salokamas. Térauda tipa konteineri nereti
ir paredzéti, lai parvadatu noteikta veida izstradajumus (piem., automobilu ripnieciba). Plastmasas
kastu paliktni ir paliktna un kastes savienojums. Biezi izmanto gofrétu taisnstira formas, sesstiru
vai astonstaru kasti, kas piestiprinata uz koka vai plastmasas paliktna. Konteinerus ar riteniem
izmanto sadalé un vairakas rapniecibas nozarés, un tiem var bt grozami vai fikséti riteni.

Sa kastes tipa transporta iepakojuma razotajiem ir pienakums noteikt drogu maksimalo horizon-
talo sadalito statisko spéku, ko kastes sienas var izturét bez papildu balsta. Ja lietderigais spéks uz
kastes sienam, ko rada maksimalie inerces spéki parvadasanas laika, ir mazaks par $o dro§o mak-
simalo spéku, kasti var nostiprinat tapat ka citus stingros konteinerus.

Daudzos gadijumos visas izstradajumu kustibas konteinera tiek novérstas, lai izstradajums netiktu
bojats. Tomér pat tad, ja izstradajumam bojajumi nedraud, visas izstradajumu kustibas konteinera
batu janoveérs parvadasanas drosibas apsvérumu dél. Kinétiska energija, kas veidojas kustibas laika,
var radit lielu triecienspéku uz konteinera sienam. Pat ja konteiners iztur $o spéku, tas var apdrau-
deét transportlidzekla stabilitati.
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3.2.2. Spéka iedarbiba izveidots iepakojums

Ja iepakojumam izmanto plévi un/vai siksnas, uzskata, ka tas ir spéka iedarbiba izveidots iepako-
jums, pat ja stiprinaSana izmantoti ari citi iepako$anas lidzekli.

Ja izstradajums ir paklauts horizontalas inerces spékiem, tas slid un sasveras. Nereti uz paliktna
novieto vairakas komplekso izstradajumu vai maisu kartas. Sada gadijuma var rasties vairakas kla-
mes, un transporta iepakojumam janodrosina spéki, kas tas novers.

Visu kartu noslidésana no paliktna: to var novérst, palielinot berzi starp paliktni un kravu un/
vai izmantojot atbilstosu plévi paliktna augséja dala un kravas apakséja dala. Dazos gadijumos
slidésanu novér$ mucas (piem., kastes ar alu uz plastmasas vai koka paliktniem) vai paliktna
déla izmantosana (tadéjadi spéka iedarbiba izveidotu iepakojumu parvérsot par forméjosu
iepakojumu). Novérst slidéSanu, izmantojot plévi, ir gandriz neiespéjami, ja berze starp paliktni
un kravu ir neliela (un ja paliktnis ir nepilnigi noslogots (krava ir mazaka par paliktni)).

Slidésanu starp kartam var novérst, palielinot berzi, izmantojot atbilstosu plévi, starp kartam
uzklajot limi. Kartas var nostiprinat uz citam kartam (piem., ja ir dzérienu kastes). Tirga ir
pieejamas starpkartu loksnes ar lielu berzi. Janem véra, ka starpkartu loksnes no neapstradata
gofréta kartona vai kokskiedru platnes var palielinat slidéSanas risku.

Vienas vai vairaku kartu pacel$anas. Ja slidésana ir novérsta, viena vai vairakas kartas var sasveér-
ties par vienu no §is kartas apakséjam malam. Sada pacel§anas efekta rezultata berze starp kar-
tam ir nulle, un dazas sastiprinatas sistémas atdalas, tadéjadi radot gandriz neierobezotu kravas
vienibas deformaciju. Pacel$anos var noveérst ar siksnam vai pareizi uzklatu plévi.

Pat tad, ja slidéSana un sasvér$anas ir noveérstas, slidéSanas un sasvérsanas tendence saglabasies.
Tas var radit lielu vertikalo spiedes spéku dazas kravas dalas, ka rezultata pats izstradajums var
péksni sagriit vai primarais vai sekundarais iepakojums var péksni saplist. Sada veida klimi var
noverst, tikai parveidojot primaro un/vai sekundaro iepakojumu. Batiski nemt véra, ka parsie-
$ana no augsas (skatit 5. nodalu) palielinas $ada veida sagra$anas un saplisanas risku.

Kartas sasvérSanas: visi karta sakrautie izstradajumi médz vienlaikus sasvérties viena un taja
pasa virziena. Sis kartas ietekmes zona nedaudz pieaug. Tas nozimé, ka $ada veida klimi var
noveérst, veidojot atbilstosus vilces spékus ap o kartu. Ja sekundarais iepakojums ir pietiekami
stingrs, Sos vilces spékus var izveidot ar atbilstosi nospriegotu plévi vai siksnam. Tomér labaka
metode ir kravuma struktiiras vai primara/sekundara iepakojuma parveidosana.

Parlasana: labi zinams, ka inerces spéki ir proporcionali noturamo izstraddjumu masai. Jo
zemak paliktni izstradajumi ir novietoti, jo lielaki ir inerces spéki uz augséjo dalu. Tacu nereti
arl iepako8anas pléves aiztures spéki paliktna apaksa ir stipraki. Ja iepakojuma aiztures spéks
nav proporcionals inerces spékiem, paliktna krava var parlazt divas dalas. To var novérst, uzla-
bojot iepakojuma kvalitati $aja dala (palielinot pléves stipribu un/vai berzi).

Ja primaro, sekundaro vai transporta iepakojumu nedaudz maina, var rasties citas kladas. Lai
novérstu visas $is kladas, uz kravu var piemérot spékus ar pléves un/vai siksnu palidzibu:
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lejupejosi speki palielina kontaktspéku starp kartam, ka ari starp apakséjo kartu un paliktni. Sis
kontaktspéks ir proporcionals berzei horizontala plakné;

aploces spéks konkréta augstuma novérs ietekmes zonas pieaugumu $aja augstuma;

teorétiski saistitas kartu kustibas var ari novérst, izmantojot bides spéku pléve.



Ta ka berze starp kartam un starp atseviskiem izstradajumiem vai to komplektiem nav zinama un
to ietekmé materialu vietéja deformacija, un ta ka dinamikas ietekme uz deforméjamam kravam
ir loti sarezgita, nepiecieS$amos mijiedarbibas spékus starp plévi/siksnam un kravu nav iespéjams
aprékinat. Konkrétas kravas vienibas stipribu nav iespé&jams noteikt, veicot (vizualo) parbaudi vai
izmérot transporta iepakojuma spékus.

3.3. [IEPAKOJUMA PARBAUDES METODES

Kravas vienibas stipribu var parbaudit, veicot tipa parbaudi. Ta ka visas kravas vienibas deforméjas,
konkrétos iepakosanas standartos ir siki aprakstita pienemama deformacijas pakape. Siki ir izklas-
tita ari metode, ar kuru nosaka dazadas deformacijas apjomu. Visbutiskako deformaciju méra
plakné, kas ir paraléla kravas platformai, un aprékina procentuali no kravas vienibas augstuma
(kad ta novietota uz horizontala pamata). Elastigajai deformacijai jabait mazakai par 10 %; palie-
kosajai deformacijai péc parbaudes jabut mazakai par 6 cm un mazakai par 5 %. Izstradajumiem,
primarajam un sekundarajam iepakojumam nedrikst bt paliekosas deformacijas vai bojajumu.

Var izmantot jebkuru no §im trim parbaudes metodém:

- slipuma parbaudé tiek sasvérta kravas platforma. Sasvéruma lenkis 26,6° atbilst 0,5 g inerces
spékam, savukart sasvéruma lenkis 38,7° atbilst 0,8 g inerces spékam (vienkarsa statiska pieeja
saskana ar standartu EN 12195-1);

- paatrinajuma parbaudé paliktnu limeni inerces spékus izmanto vismaz 0,3 s. Izmantojot iner-
ces spékus 1saku laikposmu, var neiegit deforméjamas kravas vienibas maksimalo stacionara
stavokla deformaciju. Lai parbaudé ieklautu dinamikas ietekmi, paatrinajums javeic 0,05 s
(dinamiska pieeja saskana ar standartu EUMOS 40509);

- paatrinajuma parbaude transportlidzekla limeni. Kravas vienibu uzkrauj uz transportlidzekla,
kas brauc pa S likni, lai raditu inerces spéku 0,5 g, tostarp dinamikas ietekmi. Iedarbina avari-
jas bremzi, lai raditu inerces spéku 0,8 g. Sikakas prasibas un mérisanas metode ir aprakstitas
Eiropas standarta (dinamiska pieeja saskana ar standartu EN 12642).
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4. Nostiprinasanas aprikojums

4.1. SAITES

Autoparvadajumos visbiezak izmanto tiklveida stiprinajumus vai kédes. Térauda troses ir izdevigas
konkréta veida kravai.

Visas $§is saites var parvadit tikai stiepes spékus. Maksimali pielaujamo stiepes spéku izsaka ka
LC — sai$u noturésanas spé&ju. Ta ir dala no plisanas pretestibas, un to norada spéka vienibas, proti,
kilonatonos (kN) vai dekanitonos (daN).

4.1.1. Tiklveida stiprindjumi

Standarta EN 12195-2 ir aprakstiti no maksligam $kiedram izgatavoti tiklveida stiprinajumi. Tie
var bt veidoti ka viena vieniba vai ka divas dalas. Visbiezak tie ir aprikoti ar spradmehanismu, lai
nospriegotu saiti vai nu velkot, vai stumjot spriidrata rokturi. Parvadasanas laika spriudratam vien-
meér jabut blokétam.

Saisu galos var but dazadu veidu aki vai gredzeni, lai
atbilstosi nostiprinatu saiti saiSu piestiprinasanas vietas
uz transportlidzekla vai uz kravas. (attéls)

Saites jaizmanto atbilstosi razotaja sniegtajam specifika-
cijam. Attieciba uz lielako dalu kravas veidu tiklveida
stiprinajuma materialam nav nozimes.

Tiklveida stiprinajuma materials ir noradits uz marke-
juma. Veél viens butisks markéjums ir STF — standarta
spriego$anas spéka — veértiba. Tas ir spriegosanas spéks

- saité péc tam, kad ir nospriegots sprudrats ar satvéréj-

spéku SHF 50 daN un kad saite ir lineari nospriegota

20. attels. Tiklveida stiprinajuma starp divam nostiprinasanas vietam. Faktiskais spriego-
sprudrats $anas spéks var but lielaks vai mazaks par STF.

Pargja informacija, kas janorada uz markéjuma, ir sniegta 21. attéla.

Daudzi razotaji norada divas LC vértibas. Standarta ir definéta tikai
zemaka vértiba, un ta jaizmanto aprékina formula, kas noradita
6. nodala. Ir gandriz neiespéjami vizuali noteikt tiklveida stiprina-
juma STF un LC veértibu. Tapéc ir nepiecieSams markéjums. LC 1600 daN

Dazi tiklveida stiprinajumi ir izstradati ta, lai tos nospriegotu vinca,
kas ir piestiprinata transportlidzeklim (visbiezak zem kravas platfor-
mas).

Javeic ipadi pasakumi, lai novérstu tiklveida stiprinajuma un ta mar-
kéjuma bojajumus. Nospriegotu saiti viegli var pargriezt asi trans-
portlidzekla vai kravas stiri. Térauda profilu vai plak§nu malas, asas
betona malas, pat dazu smagu plastmasas kastu malas utt. nevar

21. attels. Tiklveida stip-
rinajuma markéjums
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atrasties tie$a saskaré ar tiklveida stiprinajumu. Tirgu ir pieejamas aizsarguzmavas, ko var parvilkt
par saitém un novietot uz asam malam. Var izmantot ari stiiru sargus.

Saité ir iespéjams izmérit faktisko spriegumu (FT). Dazas saites pardod ar iebavétu sprieguma
raditaju, kas lauj aptuveni aplést faktisko spriegosanas spéku. Saitém ir pieejamas arl visparigam
nolikam paredzétas, manuali darbinamas, +50 mm platas mérierices, kas lauj izmeérit faktisko
spriego$anas spéku ar precizitati vismaz 50 daN (23. attéls). Lai veiktu mérjjumu, $adu ierici var
montét uz nospriegotas saites. Ir pieejama ari §is mérierices elektroniska versija, kurai ir augstaka
precizitate. Var izmantot ari standarta spéka sensorus, lai parbauditu faktisko spriego$anas spéku,
tacu tos var uzmontét tikai kopa ar saiti.

22. attels. Aizsardziba pie asam malam 23. attels. Spriego$anas spéka meérierice

Profesionalie transporta uznémumi visbiezak izmanto 50 mm platus PES tiklveida stiprinajumus,
kuru STF vértibas ir robezas no 250 lidz 500 daN un LC vértibas ir robezas no 1600 lidz 2000 daN.
Faktiskais spriegums saité, kas ir nospriegota ar sprudratu, ir robezas no 0 1idz 600 daN. Ir pieejami
tiklveida stiprinajumi, kuru STF vértiba ir 1000 daN un LC vértiba ir 10 000 daN, tacu tos ne visai
biezi izmanto.

Aprékina nolukos faktiskais spriegums FT jaméra spriegotaja pusé.

4.1.2. Kedes

Standarta EN 12195-3 apraksti-

tas keédes, ko var izmantot kravas

apsie$anai autoparvadajumos. Tas

visbiezak ir iso posmu kédes ar

ipaSiem akiem vai gredzeniem, kas
piestiprinami transportlidzeklim un/vai kravai. Cel§anas kézu lielaka atskiriba ir spriego$anas ierice.
Spriegosanas ierice var bt nenonemama kédes dala (... attéla) vai atseviska ierice, ko piestiprina
kada nospriegotas kédes posma (... attéls). Tirgh ir pieejami vairaki spriego$anas ieri¢u dizaini, pie-
méram, spridrata tipa un savilces tipa. Standarta EN 12195-3 ir noteikts, ka spriegosanas iericém
jaspéj noveérst valigumu. Aizliegts izmantot spriegosanas ierices, kuram péc vairak neka 150 mm
apjoma spriegos$anas ir brivgajiens.

Maksimala saiSu noturésanas spéja
(daN)

Kédes nominalais diametrs (mm)

2200
3000
4000
5000
10 6300
11 7500
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Kédes nominalais diametrs (mm) Makslnal sms(:l:ﬁ;uresanas speja

13 10 000

16 16 000

18 20 000

20 25 000

22 30 000
4. tabula

Kédém jabut nodrosinatam ar markéjumu, kura noradita LC vértiba. LC maksimalo vértibu 8. kate-
gorijai var aplukot tabula.

Keédes ir Joti piemérotas, lai savienotu saisu piestiprinasanas vietu, kas atrodas uz kravas, ar saisu
piestiprinasanas vietu, kas atrodas uz transportlidzekla, turklat kéde nesaskaras ne ar vienu citu
dalu. Dazos gadijumos kédes saskaras ar transportlidzekla malam vai izstradajuma malam. Ta ka
kédes par stariem neslid viegli, tas var nebiit nospriegotas visa to garuma. Noderiga var but ipasa
ierice, kas uzlabo kédes slidésanu par stari.

Keédes, tostarp dazadu veidu aki, jaizmanto atbilstosi razotdja sniegtajam specifikacijam. Neno-
slégta tipa aki ir paredzéts nostiprinat gredzena, kas izstradas $adam nolikam, tacu aki nekad
nenostiprina parasta kédes posma. Velci paredzéts aizakét aiz kédes posma.

Bojatas kédes japartrauc lietot un jaiznem no aprites. Ari nolietotas kédes stipriba nav uzticama.
Aptuveni rékinot, kéde ir nolietojusies, kad tas garums ir kluvis vairak neka par 3 % garaks neka
tas teorétiskais garums.

4.1.3. Terauda troses

Standarta EN 12195-4 raksturotas
térauda troses, ko var izmantot apsie-
$anai. Térauda troses nospriego ar
vincas tipa spriegotajiem, ko piestip-
rina transportlidzeklim, ar atsevis-
kiem spradrata tipa spriegotajiem vai
ar isiem tiklveida stiprinajumiem ar
sprudrata spriegotaju. Térauda troses
ir ipasi piemérotas, lai nostiprinatu
térauda buivmaterialus. Térauda trosu
LC vértibu norada razotajs.

24. attels. Ar vincu nospriegota térauda trose

4.2. BERZES PALIELINASANAS APRIKOJUMS

Lai palielinatu berzi starp platformas pamatu un kravu, ka ari nepiecieS$amibas gadijuma starp
kravas kartam, var izmantot materialu ar lielu berzi. Ir vairaku veidu materiali ar lielu berzi, pieme-
ram, parklajumi, paklaji, gumijas paklajini un papira loksnes (pretslides loksnes), kas parklatas ar
bremzu materialu. Tos var izmantot kopa ar citam nostiprinasanas metodém. Berzes palielinasanas
aprikojums var but valigs, piestiprinats platformai, ieklauts krava vai pievienots kravas vienibai.
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4.2.1. Parklajums

Parklajumu visbiezak piestiprina kravas platformai. Berzes koeficients kopa ar konkrétu kravas
kontaktmaterialu janosaka atbilstosi standarta EN 12195-1:2010 sniegtajam aprakstam.

4.2.2. Pretslides paklajini no gumijas

Var izmantot vulkanizétu vai aglomerétu gumiju, un tiek izmantotas dazadu veidu piedevas un/vai
stiprinataji. Dazi razotaji pievieno ipasu krasotu tekstaru. Paklajinu biezums var but robezas no 2
lidz 30 mm.

Tiek pienemts, ka visu $o gumijas paklajinu un jebkadu citu materialu kopuma berzes koeficients
ir 0,6, ja kontaktvirsma (sausa vai slapja) ir tira. Ja uz kontaktvirsmas ir sniegs, ledus, smérviela vai
ella, berzes koeficients ir daudz zemaks par standarta EN 12195-1:2010 aprakstito. Berzes koefi-
cientu, kas parsniedz 0,6, var izmantot, ja tas ir apstiprinats parbaudes sertifikata atbilstosi standar-
tam EN 12195-1:2010.

Nav visparigu noteikumu par izmantojamo gumijas paklajinu minimalajiem izmériem. Jaizvélas
tada izméra un biezuma paklajini, lai nodrosinatu, ka gumijas paklajini pilnigi parnes kravas svaru,
nemot véra paklajinu spiedi augsta spiediena ietekmé, kravas deformaciju un, iespéjams, ari kravas
platformas deformaciju. Paklajini, kuru izmérs ir mazaks par 10 cm x 10 cm, tangenciala spéka
ietekmé var sarulléties, tapéc tos nevajadzétu izmantot.

Javeic ipasi pasakumi, izmantojot gumijas paklajinus zem asam malam. Liela kontaktspiediena un
vibraciju dé] dazu veidu gumijas paklajini var tikt perforéti, tadéjadi samazinot berzi. Sadu para-
dibu ipasi var novérot daziem paklajiniem no aglomerétas gumijas. No otras puses, aglomeréta
gumija ir vispiemérotaka puteklaina vide.

4.2.3. Pretslides paklajini no citiem materialiem

Pretslides paklajinu izgatavo$anai bez gumijas izmanto ari citus materialus. So materialu berzes
koeficientam jabut garantétam ar parbaudes sertifikatu atbilstosi standartam EN 12195-1:2010.
Putu tipa materialus izmanto zem paliktnu kravam vai starp paliktniem un kravu uz paliktna. Ipa-
$am materialu kombinacijam idealos apstaklos berzes koeficienta vértiba var sasniegt 1,2. Parkla-
jumos berzes koeficients laika gaita samazinas. Ja $ie paklajini ir loti plani, var bat nepiecieSamiba
noklat visu kontaktvirsmu.

4.2.4. Pretslides loksnes

Sis ir loksnes, kas veidotas uz papira
bazes un parklatas ar parklajumu,
kas rada lielu berzi, uz silikona, PU
vai citas bazes. Sis loksnes visbiezak
izklaj starp paliktnos sakrautu precu
kartam, tacu tas ir ari loti piemérotas
sainu un lidzigu kravu parvadasanai.
To biezums var bat dazads, sakot no
loti planam loksném, lidz pat biezam
gofrétam kartonam, un tas jaizvélas,
nemot véra inerces spékus, kas $is
loksnes var saplést.

25. attels. Blokéjosie stieni
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4.3. BLOKEJOSIE STIENI

Blokéjosos stienus paredzéts montét transportlidzeklos vai nu vertikali starp kravas platformu un
jumtu, vai horizontali starp abam sanu sienam. Attieciba uz blokéjosajiem stieniem nav pieejama
ipasa starptautiska standarta galiga redakcija. Svarigi noteikt atskiribu starp blokéjosa stiena stip-
ribu, ko noteicis razotajs, un blokéjosa stiena blokésanas spéju. Blokésanas spéja liela méra ir atka-
riga no blokéjosa stiena piestiprinasanas transportlidzekli vai uz ta.

Visizplatitako blokéjoso stienu piestiprinasanas pamata ir berze.

26. attels. Blokéjosais stienis, kas, izmantojot berzi, piestiprinats sanu sienam / listéem
Tipiska blokésanas spéja ir robezas no 80 lidz 200 daN.

Jaunakas paaudzes blokéjosos stienus piestiprina transportli-
dzekli izveidotos caurumos. Ta ka caurumiem nav standarta
izméru, blokéjosos stienus piegada kopa ar transportlidzekli,
pievienojot sertifikatu, kura minéta blokésanas spéja. Parasti
ta var bt robezas no 200 daN lidz 2000 daN — tas galveno-
kart ir atkarigs no ta, cik kvalitativi Sie stieni ir piestiprinati
caurumos.

27. attels. Aluminija liste ar
blokéjosajiem stieniem pare-
dzétiem caurumiem

4.4. PILDMATERIALI

Lai blokéjot efektivi nostiprinatu kravu,
sainiem jabut ciesi sakrautiem pret kravas
neséja blokéjosajiem stiprinajumiem, ka
arl atseviskiem iepakojumiem jabat ciesi
sakrautiem blakus. Ja krava neaizpilda telpu
starp sanu sienam un gala sienam un ta nav
nostiprinata ar citam metodém, spraugas
jaaizpilda ar pildmaterialu, lai raditu spie-
des spékus, kas nodrosina pietiekamu kra-
vas blokésanu. Siem spiedes spéekiem jabiit
proporcionaliem kopéjam kravas svaram.

Turpmak raksturoti dazi iespéjamie pildma-
teriali.

28. attels. Pildmaterials starp kravas rindam
o Precu paliktni

Precu paliktni biezi vien ir piemérots pildmateriala veids. Ja atstarpe lidz blokétajam ir lielaka neka
EURO paliktna augstums (aptuveni 15 cm), spraugu var aizpildit, pieméram, ar sadiem paliktniem,
kas apvérsti uz sanu, lai krava baitu pienacigi blokéta. Ja atstarpe lidz sanu dalam jebkura kravas sekcijas
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sana ir mazaka neka EURO paliktna augstums, sprauga sanu dala
jaaizpilda ar piemérotu pildmaterialu, pieméram, koka déliem.

Gaisa spilveni

Pieptidami gaisa spilveni ir pieejami ka vienreizlietojami materiali
un ka parstradajami izstradajumi. Spilvenu uzstadiSana ir viegla,
tos piepls ar saspiestu gaisu, biezi vien izmantojot atveri kravas
automobila saspiesta gaisa sistéma. Gaisa spilvenu piegadatajiem
janodrosina noradijumi un ieteikumi attieciba uz kravnesibu un
atbilsto$u gaisa spiedienu. Butiski ir izvairities no gaisa spilvenu
bojajumiem, kas rodas nolietosanas dé]. Gaisa spilvenus nekad
nedrikst izmantot ka pildmaterialu pret durvim vai jebkadam
citam virsmam vai nodalijumiem, kas nav stingri.

29. attels. Gaisa spilvens
sanu blokésanai

Tirga ir pieejami ari citi materiali uz papira bazes, kurus var izmantot pildi$anai, pieméram, pild-

kartons un burzitais kartons.

Dazi kravas automobilu vaditaji spraugu pildisanai izmanto izolacijas materiala plaksnes, piemeé-

ram, PU plaksnes.

4.5. STURU SARGI

Staru sargiem nav noteikti starptautiski standarti. Stiru sargam var biit viena vai vairakas funkcijas:

aizsargat saites no bojajumiem, ko var radit asi kravas stiri;
aizsargat kravu no saites raditiem bojajumiem;
atvieglot saites slidésanu tas garenvirziena par kravu;

sadalit sai$u radito spéku par plasaku kravas dalu.

30. attels. Sturu sargi

Daziem stiiru sargiem var bt
ipasa papildfunkcija, piemé-
ram, novérst saiSu slidésanu
$kérseniski, noturot saites uz
cilindriskas kravas malas.

Tirga ir pieejami vairaki stiru
sargu dizaini ar dazadam gal-
venajam funkcijam un dazadu
cenu. Dazi veidi ir paraditi

. attéla; L formas plastmasas
dalas novieto uz kravas stiriem
un saites novieto uz stiru sarga.
Tairoti efektiva, tacu dazos gadi-
jumos griti istenojama metode.
Dazkart vieglak ir par saitém par-
vilkt uzmavas (bieZi vien sauktas
par nodiluma aizsargiem); tas
efektivi aizsarga saites, tacu nesa-
dala spéku par plasaku dalu.
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Dazi stiru sargi ir diezgan gari. Tomeér tie nav paredzéti kravas transporta iepakojuma aizstasanai
un nevar kravai nodro$inat formas saglabasanu (attéla). To galvena funkcija ir sai$u radito spéku
sadale plasaka josla, ka aprakstits 5.7.2. punkta.

Sai$u nostiprinasanas un/vai kravas parvadasanas laika stiru sargiem nevajadzétu but célonim
bistamam situacijam. Aizliegts ka stiiru sargus izmantot liektas térauda plaksnes, jo tas var radit
batiskus bojajumus sai$u nostiprinasanas un kravas parvadasanas laika.

Aizliegts ka stiiru sargus izmantot pretslides paklajinus.

4.6. TIKLI UN TENTI

Tikli, ko izmanto noteiktu veidu kravas nostipri-
nasanai vai noturésanai, var biit veidoti no dabisku
vai maksligu skiedru jostu auduma siksnam vai
virvém vai térauda trosém. Jostu auduma tiklus
parasti izmanto ka barjeras, lai sadalitu kravas
telpu nodalijumos. Virvju vai kordu tiklus var
izmantot, lai nostiprinatu kravas pie paliktniem
vai tiedi pie transportlidzekla, izmantojot tos ka
galveno nostiprinasanas sisttmu. To ietekmi var
noteikt, izmantojot standarta EN 12195-1 snieg-
tas formulas attieciba uz tieSajam saitém vai uz
leju parsienamam saitém atbilstosi gadijjumam.

31. attéls. Nostiprinasana ar tentu

Var izmantot vieglakus tiklus, lai par-
klatu atvérta tipa transportlidzeklus
un vagonetes, ja kravas veidam nav
nepiecieSams tenta parsegs. Javeic
attiecigi pasakumi, lai noveérstu tiklu
metala detalu koroziju vai bojajumus
un nodrosinatu, ka tikls nav sagriezts
un tikla Suvums visur ir vienmeérigs.
Japarbauda vai virvju un kordu tik- £
liem nav griezumu vai citu $kiedram ~ 32. attéls. Nostiprinasana ar tiklu un tiesajam saitem
nodaritu bojajumu. Nepieciesamibas ~Virziena uz prieksu

gadijuma pirms tikla lieto$anas kom-

petentai personai tikls ir jasalabo. Tikla acu izméram jabuat mazakam par mazako kravas detalu.

Tiklus var ari izmantot, lai nodrosinatu, ka atveroties durvim, krava nevar izkrist no transportli-
dzekla, pieméram, XL koda transportlidzekli, kura krava novietota tiesi preti aizmuguréjam durvim.

4.7. CITI NOSTIPRINASANAS MATERIALI

Kravu nostiprinadanai izmanto virkni citu materialu, un dazos gadijumos arf tie ir loti pieméroti.

Koku izmanto ka stiprindjuma materialu, jo Ipasi konteineros, bet ari uz plakanvirsmas piekabém
vai citiem autotransporta izmantojamiem transportlidzekliem. Koka latas var izmantot, lai aizpil-
ditu spraugas starp kravas vienibam, ka ari starp kravas vienibam un stingram transportlidzekla
dalam. Tas var pienaglot pie transportlidzekla kravas platformas, ka ari blokét blakus stingram
transportlidzekla dalam.
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5. Nostiprinasanas metodes

5.1. VISPARIGS PRINCIPS

Kravas nostiprinasanas pamatprincips nosaka, ka ir janoveérs kravas dalu kustibas, kas ir relativas
attieciba pret kravas platformu un ko rada transportlidzekla paatrinajumi garenvirziena un skér-
seniski. Atlautas ir tikai kustibas, ko rada kravas vienibu un nostiprinasanas aprikojuma elastiga
deformacija, ja vien tas nerada nepienemami augstus triecienspékus uz transportlidzekla sienam
vai uz citu nostiprinaanas aprikojumu. Lai izvairitos no §im relativajam kustibam, var izmantot
$adas nostiprinasanas pamatmetodes (vienu metodi vai metozu kombinaciju):

 saslégdanu,

o blokesanu,

o tieSu apsieSanu,

« parsieSanu no augsas.

Izmantotajai(-am) nostiprinasanas metodei(-ém) jaspéj izturét dazadus klimatiskos apstaklus
(temperatiru, mitrumu utt.), kas var rasties brauciena laika.

5.2. SASLEGSANA

Saslégsana ir vislabaka kravas nostiprinasanas metode. Transportlidzeklim un kravai ir ipasas for-
mas, kas konstruétas ta, lai biitu savietojamas un novérstu relativo kustibu. Sis konstrukcijas stip-
riba ieprieks japarbauda. Sada saslégsanas sistéma jaizmanto atbilstosi razotaja specifikacijam.

Labi zinams piemeérs ir pagriezamais aizslégs ISO konteineriem. Pats konteiners ir uzskatams par
kravu, kas janostiprina uz konteineru piekabes. Lai novérstu visas konteinera relativas kustibas uz
piekabes, jaizmanto Cetri pagriezamie aizslégi.

Vél viens piemérs ir térauda kastu izmanto$ana saspiestas gazes baloniem. Kastu kajas ir konstrué-
tas ta, lai tas varétu iestiprinat kravas platforma eso$ajos caurumos transportlidzekli, kas paredzéts
$o kastu parvadasanai. Lai saslégtu kastu kajas $ajos caurumos, tiek izmantota ipasa tapa.

5.3. DALEJA BLOKESANA

Ja nostiprinama kravas vieniba ir pietiekami stingra, var izmantot daléjo blokésanu

Slidésana tiek novérsta, izveidojot stingrus balstus virziena uz priek$u un atpakal un visos skérse-
niskajos virzienos.

 Kravas vienibas novieto pret stingru sienu, Zogu vai mietu(-iem) vai pret citu kravas vienibu.

« Janaviespé&jams nodrosinat tieSu balstu pret stingru transportlidzekla dalu, spraugas var aizpil-
dit ar koka gabaliem vai lidzigam dalam.
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33. attéls. Blokésana

Ja kravai pastav sasvérsanas risks, to novérs ar daléju blokésanu, pienemama augstuma izveidojot
stingrus balstus. Lai garantétu drosibu bez papildu aprékiniem, kravas vienibu bloké virs smaguma
centra. Nereti izmanto horizontalu vai vertikalu bloké&joso stieni, lai nodrosinatu, ka tiks novérsta

$ada veida sasvérSanas.

Ipass daléjas blokésanas veids ir sliek$nu blokésana
jeb panelu blokésana. To biezi izmanto, lai dazas
kravas vienibas parvadatu, novietojot tas uz apak-
$&jas kartas. Izmantojot kada veida pamatmaterialu,
pieméram, kravas paliktnus, kravas sekciju pacel,
tadéjadi veidojot slieksni, un auggéjais kravas slanis
tiek daléji blokéts garenvirziena, ka paradits ... attéla.
Janem véra, ka spéki tas kravas vienibas augséja dala,
kuru izmanto blokéSanai, var but ievérojami lieli.
Sadu speku koncentraciju var samazinat, vertikala
virziena novietojot paliktnus starp divam blakussek-
cijam.

Cita dalgéjas blokésanas veida izmanto kilus, lai novér-
stu cilindrisku objektu kustibu pa kravas platformu.

.L'
35. attels. Blokesanas kilis

- vismaz R/3 (tresdala no rulla radiusa), ja neveic parsieSanu no augsas, vai

Kilu augstums:

34. attels. Panelu blokésana, izmantojot
kravas paliktni

« Blokésanas kiliem jabuat ar aptuveni 37° lenki, lai novérstu riposanu
uz prieksu, un ar aptuveni 30° lenki, lai novérstu riposanu uz saniem
vai atpakal. To saskarei ar cilindrisko objektu jabut uz slipas plaknes,
un tiem jabut piestiprinatiem pie kravas platformas, jo cilindriskie
objekti médz bidit kili atpakal. Horizontalais spiediens uz kili vir-
ziena atpakal ir 0,8 G vai 0,5 G (G ir cilindra svars).

- ne vairak ka 200 mm, ja parripo$ana par kiliem ir novérsta cita veida, pieméram, parsienot

no augsas.

o Smailiem kiliem ar 15° kila lenki ir ierobezota kravas nostiprinasanas spéja, un to galvena funk-
cija ir saglabat apalu precu novietojumu iekrausanas un izkrausanas laika. Maza lenka prieks-
rociba ir ta, ka kilis statiskos apstaklos parasti pats blokéjas — tas neslid horizontala virziena

cilindra svara ietekmé.
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 Kila pamata izmanto divus garus kilus, kuri ir nostiprinati ar reguléjamu krustenisko stiprina-
jumu, pieméram, bultam. Krusteniskais stiprinajums janovieto ta, lai starp cilindru un kravas
platformu buitu aptuveni 20 mm atstarpe. Kiliem jabut ar 37° lenki, lai blokétu kustibu garen-
virziena, un ar 30° lenki, lai blokétu skérsenisku kustibu.

5.4. VISPAREJA BLOKESANA

Visparéja blokésana tuksas vietas jaaizpilda, un tas vélams aizpildit ar tuksiem paliktniem, kas
sakrauti vertikali vai horizontali un nepiecieSamibas gadijuma nostiprinati ar papildu koka latam.
Sim nolitkam nedrikst izmantot materialu, kas var paliekosi deforméties vai sarauties, pieméram,
maisaudekla gabalus vai ierobezotas stipribas cietas putas. Starp kravas vienibam un lidzigam kra-
vas dalam eso$as nelielas spraugas, kuras nevar likvidét un kuras ir nepiecieSamas veiksmigai precu
iepakos$anai un izpakosanai, ir atlautas un nav jaaizpilda. Ja izmanto tikai visparéjo blokésanu,
tukso vietu kopéjais apjoms jebkura horizontala virziena nedrikst parsniegt 15 cm. Tomeér starp
blivam un stingram kravas vienibam, pieméram, téraudu, betonu vai akmeni, tukso vietu apjoms
péc iespé€jas jasamazina.

5.5. TIESA APSIESANA

Saites izmanto, lai raditu spéku pretéji inerces spéku virzienam. Sadas metodes piemérosana ir
atkariga no kravas veida.

TR

\‘

Visos tieSas apsieSanas vari-
antos kravai ir lauts kustéties.

So kustibu rezultata pieaugs -
saités esosais speks. Sim pie- [ =
augoSajam spékam jaaptur W @ o W Elii 'y | ‘
kravas kustiba. Ta ka tiklveida . ' X

|
stiprinajumi médz izstiepties ' 4
lidz pat 7 % un visam kravas
kustibam jabut péc iespéjas
mazakam, nospriegojumam
tiklveida stiprindjumos jabut
péc iesp&jas lielakam, tacu
ne lielakam par 0,5 LC. Kézu,
térauda tro$u un augsto teh-
nologiju virvém optimalais
nospriegojums  neparsniedz , -

0,5 LC. Ja loti smagas kravas 36, attéls. Tiesa apsiesana
vienibas tiek krautas uz defor-

méjamas kravas platformas, ieteicams veikt siku izpéti par nospriegojumu.

5.5.1. Diagonala apsiesana

Kravas vienibas, kuram ir stingras sai$u piestiprinasanas vietas, parasti var nostiprinat ar cetram
tieSajam saitém. Katra saite savieno sai$u piestiprinasanas vietu uz kravas ar vienu sai$u piestipri-
nasanas vietu uz transportlidzekla — aptuveni kravas platformas diagonalu virziena. Ja tiek izman-
totas tikai Cetras saites, tas nedrikst bt paralélas vertikalajai plaknei brauksanas virziena, ka ari
vertikalajai plaknei $kérseniski. Lenkiem starp saitém un horizontalo plakni jabut péc iespéjas
$aurakiem, nemot véra saisu piestiprinasanas vietu stipribu (daudzas sai$u piestiprinasanas vietas
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nedrikst izmantot, ja lenkis ir mazaks par 30°). Vélams, lai len-
W  Kkis starp saiti un brauksanas virzienu batu robezas no 30° lidz

(o = ' 45°, ja diagonalo apsieSanu nevar kombinét ar blokésanu.

¥ i Atlauts veidot ari lielakus vai mazakus lenkus, ja vien ir piene-

) mams ari spéka pieaugums saités un uz sai$u piestiprinasanas
vietam.

37. attels. Diagonala apsie$ana

Ja ir pieejama Joti stingra sai$u piestiprinasanas vieta uz kra-
vas, to var izmantot, lai nostiprinatu divas saites. Ja trikst pie-
meérotu saiu piestiprinaanas vietu, tas dazos gadijumos var
izveidot, izmantojot cel$anas lingu.

Ja konkrétas saites vai sai$u piestiprinasanas vietas stipriba nav pietiekama, to vélams aizstat ar
stipraku. Sai$u piestiprinasanas vietu vai aprikojuma ierobezotas stipribas dé] var bat nepiecie-
$amiba izmantot papildu saites. Ja kada virziena ir vairak neka divas saites, ir jaizmanto drosibas
koeficients, lai nemtu véra spéku nevienmérigu sadali saités.

5.5.2. Paraléla apsiesana

Lai savienotu astonas saiSu piestiprinasanas vietas uz transportlidzekla ar astonam sai$u piestipri-
nasanas vietam uz kravas, izmanto astonas saites. Astonas saites ir pa pariem paralélas un vienadi
garas. Divas paralélas saites noveérs kustibu uz prieksu, divas — kustibu atpakal, divas — kustibu
uz kreiso pusi un divas — kustibu uz labo pusi. Ja izmanto divas saites viena virziena, saités un
sai$u piestiprinasanas vietas eso$ais spéks ir mazaks neka diagonalas apsie$anas gadijuma. Vairuma
gadijumu diagonala apsie$ana ir 1étaka neka paraléla apsieSana, turklat ta ir vienlidz efektiva.

5.5.3. Puscilpu apsiesana

Puscilpu apsie$anu (dazkart sauktu par cilpu apsie-
$anu) visbiezak izmanto, lai novérstu garu kravas
vienibu Skérsenisku kustibu. Izmanto vismaz tris,
bet, vélams, Cetras, saites. Katra saite sakas no saisu
piestiprinasanas vietas blakus transportlidzekla
malai, turpinas zem kravas un stiepjas par to lidz
tai pasai sai$u piestiprinasanas vietai vai blakus eso-
Sai saiSu piestiprinasanas vietai. leteicams izvietot
divas saites garas kravas priekséja dala un divas —
aizmuguréja dala. Divam saitém jasakas labaja pusé
un divam — kreisaja. Sis Cetras saites ierobezota
apmeéra novers kravas slidésanu garenvirziena.

38. attels. Puscilpu apsiesana
5.5.4. Atsperveida apsiesana

Atsperveida apsie$anu var izmantot, lai novérstu kustibas (slidé$anu un sasvér$anos) viena vir-
ziena, nereti uz prieksu vai atpakal. Viena saite sakas no sai$u piestiprinasanas vietas viena trans-
portlidzekla pusé, stiepjas par kravas prieksu (aizmuguri), un tiek nostiprinata saisu piestiprinasa-
nas vieta otra transportlidzekla pusé preti vai gandriz pretl pirmajai saiSu piestiprinasanas vietai.
Tiek izmantoti dazadi atsperveida apsieSanas varianti, lai novérstu saites noslidésanu.

o Tuksus paliktnus vai lidzigus materialus novieto prieksa (aizmuguré) kravai, kas tiek nostipri-
nata.
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o Saites diagonali $kérso kravas prieksu (aizmuguri). To biezi
vien sauc par krustenisko apsiesanu, un to viegli var veikt viena
persona. Kravas vienibam, kas nav stingras, krustenisko sai$u
skaitam jabut pietiekami lielam, lai novérstu kravas dalu nosli-
désanu starp saitém. Lai $aja gadijuma noteiktu efektivitati, var
izmantot slipuma parbaudi vai transportlidzekla dinamisko
parbaudi.

39. attels. Atsperveida
apsiesana, izmantojot
paliktnus

o Uz kravas sekcijas aug$éjas priekséjas (aizmuguréjas) malas var
izmantot lingu vai ipasu saiti. Si linga tiek vilkta atpakal (uz
prieksu) abas pusés ap kravu. Japarbauda efektivitate uz nestin-
gram precem.

5.6. PARSIESANA NO AUGSAS

Parsie§anu no augsas (sauktu ari par berzes tipa parsie$anu un par-

sieS$anu uz leju) izmanto, lai palielinatu berzes spéku starp kravas

vienibu apaksu un kravas platformu vai zemakam kravas vienibam,

ja krava ir vairakas kartas. AugSupejoSajas dalas saites lepkim ar  40. attéls. Atsperveida

kravas platformu jabut péc iespéjas lielakam. apsiesana, izmantojot
lingu

Butisks tiklveida
stiprinajumu izmantosanas aspekts ir spriegosa-
nas spéku sadaljjums visa saité. Vairuma gadi-
jumu saite ir nospriegota viena pusé, izmantojot
sprudratu. Spriegosanas laika saite ir nostiepta
un slid par kravu. Zema berze uz stira nodro-
$§inas sai$u radito spéku vienmeérigaku sadali-
5°.90° ju_mu zibés pus§§. Augﬁta ber_ze uz stﬁr.a pal?e%i-
nas spéku atskiribu abas puses, tacu saite vairak
41. attéls. Parsiesana no augsas darbosies ka tie$a saite.

Lejupejosu spéku parsiesana no augsas rada spriegosanas ierice, ko parasti darbina manuali. Tapéc
$o lejupejoso spéku parasti ierobezo lidz apsiesanas aprikojuma STF vértibai. Parsiesana no augsas
LC vértibai nav nozimes.

Parvadasanas laika mainas spéks, kas rodas par deforméjamiem izstradajumiem no augsas parsie-
tas saités. Gandriz visos gadijjumos novérojama butiska samazinasanas — lidz pat 50 % no sakot-
néja nospriegojuma vai pat mazak. Tapéc jaapsver iespéja atkartoti savilkt saites brauciena laika
vai jaizmanto cita nostiprinasanas metode. Kravai, kas nedeforméjas, spriegosanas spéks parasti
nemainas, bet dazos ipasos gadijumos spriegosanas spéks var ari pieaugt.

Lejupejosais spéks veicina kravas nostiprinasanu, ja vien tas palielina berzes spéku. Ka skaidrots
1. nodala, berzes spéks ir tikai dala no kontaktspéka. Kontaktspéks ir summa, ko veido kopéjais
lejupejosais spéks saités un kravas svars uz $is kontaktvirsmas. Tas nozimé, ka parsieSana no augsas
ir visefektivaka situacijas, kad ir liels berzes koeficients.
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5.7. VISPARIGAS PIEZIMES PAR NOSTIPRINASANAS METODEM

1.

42

Janostiprina visas kravas vienibas. Dazos gadijumos ieteicams grupét vairakas kravas vienibas
un nostiprinat grupu ka vienotu kopumu. Loti iespéjams, ka kravas vienibu grupai ka vienotam
kopumam nedraud sasvér$anas, pat ja atseviskam kravas vienibam ta biitu iespéjama. Sada
gadijuma grupa janostiprina tikai pret slidésanu. Grupé$anu var istenot, aptinot saites horizon-
tali vai vertikali (attéls). Pieméram, cetras garas kravas vienibas grupé, izmantojot tris vertika-
las aptiSanas saites. Spriegumam saité jabut péc iespé&jas lielakam, tadéjadi radot berzes spékus
starp atseviSkam kravas vienibam. AptiSanas sai$u efektivitate un maksimalais kravas vienibu
skaits viena aptiSanas vieta ir atkarigs no spriegos$anas spéka un berzes koeficienta. Tiek pie-
nemts, ka cetras paliktnu kravas uz piekabes var grupét ar vienu horizontalu aptidanas saiti un
Cetras garas kravas vienibas var grupét ar trim vertikalam grupésanas saitém. Kravas vienibu
grupésanas efektivitate japarbauda katra konkréta gadijuma.

Kontaktspéks starp tiklveida stiprinajumiem un kravu var ievérojami pieaugt bridi, kad iedar-
bojas inerces spéki, gan attieciba uz tieSo apsieSanu, gan uz parsieSanu no augsas. Ja krava ir
deforméjama, $is lielais vietéjais spéks izraisis kravas deformaciju un tadéjadi atbrivos vietu, pa
kuru kravai kustéties; sadu situaciju var salidzinat ar kravas kustibu siksnas izstiep$anas dél. Ja
neskaita izstradajumu bojajumu novérsanu, $is ir galvenais iemesls, kapéc janovérs lieli vietéjie
kontaktspéki uz kravu. Izmantojot lielus stiiru sargus, saidu raditie spéki tiek sadaliti pa lielaku
platibu, un tadéjadi samazinas kravas kustiba.

Dazadas saiSu nostiprinaganas metodes var kombinét. Viens iznémums: saslégsana nepiecie-
$amas Ipasas saslégsanas ierices uz transportlidzekla un kravas. SaslégSanas ierices neelastiba
visbiezak nav savienojama ar citam nostiprina$anas metodém. Tapéc saslégsanas aprikojumam
jabut pietiekami stipram, lai citas nostiprinadanas metodes nebiitu nepiecieSamas. Blokésanas
un parsie$anas no augsas kombinacija ir aprakstita standarta EN 12195-1:2010. Blokésanas
spéju un sai$u nostiprinasanas spéju var papildinat.

Interesants kombinétas apsieSanas metodes piemérs ir krusteniska apsiesana, kas ir parsiesanas
no augsas un atsperveida apsie$anas kombinacija.

Lielakas vienibas krava, kas nav novietota uz paliktpiem, biezi vien uzkrauj uz koka latam. Pat
tad, ja tiek veikta stingra parsieSana uz leju un ja tiek veikta tiesa apsieSana, $adas latas médz
ripot spécigu inerces spéku iedarbiba. Riposanu var novérst:

- izmantojot taisnstiira formas latas horizontala virziena (latu augstums ir novietots horizon-
tali);

- izmantot vienlidz biezas latas ar lenki, kas parsniedz 30°.

Berzes koeficientus materialu kombinacijai, kas nav minéta standarta EN 12195-1:2010
B.1 tabula, var noteikt, veicot parbaudi, ko dokumenté atbilstigi $a standarta B un E pieliku-
mam.

Gadijumos, kad visparéjo blokésanu izmanto transportlidzekli ar pietiekami stipru virsbavi,
pieméram, XL koda transportlidzekli, papildu nostiprinasana, pieméram, apsiesana, nav nepie-
cieSama. Apdomigi jaizmanto transportlidzekla sienas, ja kravas raditais spéks nav vienmérigi
sadalits uz saniem.

Kravu iesp&jams kraut kaudzés, ta¢u $ada gadijuma janem veéra citadi berzes koeficienti, iepa-
kojuma stiprums, ka ari bistamam precém noteiktas ipasas prasibas.



6. Aprekini

Sa dokumenta 3. pielikuma sniegtas visparigas apsiesanas norades ar vienkar§otam metodém, ko
var izmantot, lai pienemtu lémumu par nepieciesamo sai$u skaitu. Ieteicams nostiprinat kravu,
izmantojot ierasto metodi, un tad ar visparigajas apsieSanas noradeés sniegto tabulu palidzibu par-
baudit, vai izmantota nostiprinasanas sistéma ir pietiekama, lai novérstu kravas slidésanu un svar-
stianos visos virzienos.

Daudzos gadijumos nav nepiecieS$amibas veikt aprékinus. Pieméram, ja XL koda transportlidzekli
krava tiek blokéta visos virzienos un ta ir aprikota atbilstosi sertifikatam, papildu nostiprinasana
nav nepiecieama, ja berzes koeficients starp kravas platformu un kravu ir vismaz 0,3 (pat pilnai
automobila kravai).

Ja nepiecieSami aprékini, tie javeic saskana ar standartu EN 12195-1:2010.

Cita iespéja ir parbaudit kravas nostiprinasanas sistémas atbilstosi standarta EN 12195-1:2010
sniegtajiem noradijumiem.

Ja tiek kombinétas divas vai vairakas nostiprinasanas metodes, kombinacijas aprékiniem var izman-
tot standarta EN 12195-1:2010 sniegtas formulas, ka aprakstits turpmakajos pieméros.
6.1. PIRMAIS PIEMERS — KOKA KASTE AR ZEMU SMAGUMA CENTRU

Izmantojot standarta EN 12195-1:2010 sniegtas formulas, aprékiniet maksimali pielaujamo svaru
koka kastei, kas uzskatama par stingru un kas iekrauta piekabé, ka noradits turpmakaja attéla, lai
noverstu slidésanu un sasvérsanos uz saniem, uz prieksu un atpakal.

42. atteéls. 1. piemeérs

Piekabei ir parasta saplaksnu grida, kas ir tira; taja nav sarmas, ledus un sniega. Piekabe ir buvéta
atbilstosi standartam EN 12642, XL kategorijai, un piekabé esosas saiSu piestiprinasanas vietas ir
konstruétas atbilstosi standartam EN 12640; katrai vietai LC ir 2000 daN. Skérseniskais attalums
starp saiSu piestiprinasanas vietam ir aptuveni 2,4 m.

Kaste ir veidota no zagmaterialiem, un tai ir $adi izméri: garums x platums x augstums =
7,8 x 1,0 x 1,0 m. Smaguma centrs atrodas kastes geometriskaja centra.
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Kaste ir nostiprinata ar divam no auggas parsietam saitém un vienu atsperveida saiti virziena uz
prieksu. Saisu LC ir 2000 daN un nospriegojums ir 500 daN. Atsperveida saite ir piestiprinata pie-
kabei aptuveni 1 m attaluma aiz kastes priekséjas dalas, un tadéjadi saitém ir aptuveni $adi lepki:

no augsas parsietas saites — vertikalais sai$u lenkis starp saitém un platformu o = 55°
atsperveida saite — vertikalais saites lenkis starp saiti un platformu a = 39° un horizontalais lenkis
starp saiti un transportlidzekla garenvirziena asi p = 35°.

6.1.1. Slidésana

Berzes koeficients p starp zagmaterialu kasti un piekabes saplaks$nu gridu ir 0,45 atbilstosi stan-
darta B pielikumam.

6.1.2. Krava ar masu m, kuras slidesana ir noversta ar divam no augsas parsietam saitem

Kravas masas m slidésana ir novérsta ar divam no augsas parsietam saitém, kuru izmantosanas
pamata ir standarta 10. vienadojums.

.2-u-sino.-F
rn:n p-sino -

g(cx,y —u- Cz)fs

m = kravas masa. leglitas masas mérvieniba ir kg, ja F . ir sniegts niitonos (N), un tonnas, ja F.. ir
sniegts kilonatonos (kN). 1 daN = 10 N un 0,01 kN.

n = 2; no augsas parsieto saiu skaits

i = 0,45; berzes koeficients

a = 55°% vertikalais saites lenkis grados

F, = 500 daN = 5 kN

g = 9,81 m/s?, brivas kriSanas paatrinajums

¢, = 0,5 uz saniem, 0,8 uz prieksu un 0,5 atpakal; horizontala paatrinajuma koeficients
¢, = 1,0; vertikala paatrindjuma koeficients

f. = 1,25 uz priekSu un 1,1 uz saniem un atpakal; drodibas koeficients

Ar §im vértibam kravas masa m (tonnas), kurai novérsta slidé$ana vairakos virzienos ar divam no
augsas parsietam saitém, ir:

uz saniem: 13,7 tonnas;
uz prieksu: 1,7 tonnas;
atpakal: 13,7 tonnas.

6.1.3. Kravas masa, kurai slidesana uz prieksu ir noversta ar atsperveida saiti

Kravas masas m slidésana uz prieksu ir noveérsta ar atsperveida saiti, kuras izmantosanas pamata
ir standarta 35. vienadojums. Atsperveida saites spéja novérst $kérsenisku slidésanu nav apstipri-
najusies.

_2-n-FR-(u-fu -sino + cos o - cos3)

, kur:
g.(cx_u.fu.cz)

m
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m = kravas svars. leglita svara mérvieniba ir kg, ja F.. ir sniegts naitonos (N), un tonnas, ja F . ir
sniegts kilonatonos (kN). 1 daN =10 N un 0,01 kN.

n = 1; atsperveida sai$u skaits

F, = LC =2000 daN =20 kN

i = 0,45; berzes koeficients

t =0,75; drosibas koeficients

a = 39° vertikalais saites lenkis grados

B = 35° horizontalais saites lenkis grados

g = 9,81 m/s?, brivas kri§anas paatrinajums

¢, = 0,8; horizontala paatrindjuma koeficients virziena uz priekSu
¢, = 1,0; vertikala paatrinajuma koeficients

Ar $Im veértibam kravas masa m (tonnas), kurai novérsta slidésana uz prieksu ar atsperveida saiti,
ir 7,5 tonnas.

6.1.4. Kravas svars, kura slidéesana noversta ar divam no augsas parsietam saitém un vienu atsper-
veida saiti

Iepriekséjie aprékini parada, ka ar divam no augsas parsietam saitém un vienu atsperveida saiti var
novérst slidésanu kravai ar $adu svaru:

uz saniem: 13,7 tonnas;
uz prieksu: 1,7 + 7,5 = 9,2 tonnas;
atpakal: 13,7 tonnas.

Tadéjadi maksimalais kravas svars, kam faktiska nostiprinasanas sistéma noveér$ slidésanu, ir
9,2 tonnas.

6.1.5. Sasversanas

Kastes stabilitati parbauda, izmantojot standarta 3. vienadojumu.

C
b >—Yd, kur:
X,y c,

bx’y = 0,5 uz saniem, 3,9 uz prieksu un 3,9 atpakal; horizontalais attalums starp smaguma centru un
sasvérsanas punktu katra virziena

Cyy = 0,5 uz saniem, 0,8 uz prieksu un 0,5 atpakal; horizontala paatrinajuma koeficients

¢, = 1,0; vertikala paatrinajuma koeficients

d = 0,5; vertikalais attalums starp smaguma centru un sasvér§anas punktu

No $im vértibam var izsecinat, ka kaste ir stabila visos virzienos un nav nepiecieSamas saites, lai
noverstu sasversanos.

6.1.6. Secinajums

Tadgjadi, lai novérstu slidéSanu un sasvérSanos visos virzienos, maksimali pielaujamais kravas
svars kastei, kas nostiprinata ar divam no augsas parsietam saitém un vienu atsperveida saiti, ir
9,2 tonnas.
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6.2. OTRAIS PIEMERS — KOKA KASTE AR AUGSTU SMAGUMA CENTRU

Izmantojot standarta EN 12195-1:2010 sniegtas formulas, aprékiniet maksimali pielaujamo svaru
koka kastei, kas iekrauta piekabé, ka noradits turpmakaja attéla, lai novérstu slidésanu un sasvérsa-
nos uz saniem, uz prieksu un atpakal.

-

43. attels. 2. piemeérs

Piekabei ir parasta saplaksnu grida, kas ir tira; taja nav sarmas, ledus un sniega. Piekabe ir buvéta
atbilstosi standartam EN 12642, XL kategorijai, un piekabé esogas sai$u piestiprinasanas vietas ir
konstruétas atbilstosi standartam EN 12640; katrai vietai LC ir 2000 daN. Skérseniskais attalums
starp saiSu piestiprinasanas vietam ir aptuveni 2,4 m.

Koka kaste ir veidota no zagmaterialiem, un tai ir $adi izméri: garums x platums x augstums =
7,8 x 1,0 x 2,4 m. Smaguma centrs atrodas kastes geometriskaja centra.

Kaste ir nostiprinata ar divam no auggas parsietam saitém un vienu atsperveida saiti virziena uz
prieksu. Saisu LC ir 2000 daN un nospriegojums ir 500 daN. Atsperveida saite ir piestiprinata pie-
kabei aptuveni 2,5 m attaluma aiz kastes priekséjas dalas, un tadéjadi saitém ir aptuveni sadi lenki:

no augsas parsietas saites — vertikalais saisu lenkis starp saitém un platformu a = 74°%
atsperveida saite — vertikalais saites lenkis starp saiti un platformu a = 43° un horizontalais lenkis
starp saiti un transportlidzekla garenvirziena asi f = 16°.

6.2.1. Slidésana

Berzes koeficients p starp zagmaterialu kasti un piekabes saplaksnu gridu ir 0,45 atbilstosi stan-
darta B pielikumam.

6.2.2. Svars kravai, kurai slidesana ir novérsta ar divam no augsas parsietam saitém

Kravas svara m slidéSana ir novérsta ar divam no augsas parsietam saitém, kuru izmantosanas
pamata ir standarta 10. vienadojums.

_n-2-p-sino-Fp

m=
gley, —H-c)f

, kur:

m = kravas svars. legiita svara mérvieniba ir kg, ja F, ir sniegts nttonos (N), un tonnas, ja F ir
sniegts kilonatonos (kN). 1 daN = 10 N un 0,01 kN.
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n = 2; no augsas parsieto saisu skaits

i = 0,45; berzes koeficients

a = 74°; vertikalais saites lenkis grados

F, = 500 daN = 5 kN

g = 9,81 m/s?, brivas kri$anas paatrinajums

¢, = 0,5 uz saniem, 0,8 uz priekSu un 0,5 atpakal; horizontala paatrinajuma koeficients
¢, = 1,0; vertikala paatrinajuma koeficients

f. = 1,25 uz priekSu un 1,1 uz saniem un atpakal; drosibas koeficients

Ar §im vértibam svars m (tonnas) kravai, kurai novérsta slidésana vairakos virzienos ar divam no
augsas parsietam saitém, ir:

uz saniem: 16,0 tonnas;
uz prieksu: 2,0 tonnas;
atpakal: 16,0 tonnas.

6.2.3. Svars kravai, kurai slidesana uz prieksu ir noversta ar atsperveida saiti

Kravas svara m slidéSana uz prieksu ir novérsta ar atsperveida saiti, kuras izmanto$anas pamata ir
standarta 35. vienadojums. Atsperveida saites spéja noveérst skérsenisku slidé$anu nav apstiprina-
jusies.

2K -(u-fH -sina + cosa. - cos3)

g.(cx—u.fu -CZ)

m , kur:

m = kravas svars. leglita svara mérvieniba ir kg, ja F.. ir sniegts natonos (N), un tonnas, ja F. ir
sniegts kilonitonos (kN). 1 daN = 10 N un 0,01 kN.

n = 1; atsperveida saisu skaits

F,, = LC = 2000 daN = 20 kN

i = 0,45; berzes koeficients

f}1 = 0,75; drosibas koeficients

a = 43° vertikalais saites lenkis grados

B = 16° horizontalais saites lenkis grados

g = 9,81 m/s?, brivas kriSanas paatrinajums

¢, = 0,8; horizontala paatrindjuma koeficients virziena uz priek$u
¢, = 1,0; vertikala paatrinajuma koeficients

Ar $im vértibam svars m (tonnas) kravai, kurai noveérsta slidésana uz prieksu ar atsperveida saiti,
ir 8,2 tonnas.

6.2.4. Svars kravai, kuras slidesana noversta ar divam no augsas parsietam saitém un vienu atsper-
veida saiti

Ieprieksejie aprékini parada, ka ar divam no auggas parsietam saitém un vienu atsperveida saiti var
noverst slidésanu kravai ar $adu svaru:

uz saniem: 16,0 tonnas;
uz prieksu: 2,0 + 8,2 = 10,2 tonnas;
atpakal: 16,0 tonnas.

Tadéjadi maksimalais svars kravai, kam faktiska nostiprinasanas sistéma novér$ slidésanu, ir
10,2 tonnas.
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6.2.5. Sasversanas

Kastes stabilitati parbauda, izmantojot standarta 3. vienadojumu.

c
b, >-—2Yd, kur:
X,y CZ

bx’y = 0,5 m uz saniem, 3,9 m uz prieksu un 3,9 m atpakal; horizontalais attalums starp smaguma
centru un sasvér$anas punktu katra virziena

¢, = 0,5 uz saniem, 0,8 uz prieksu un 0,5 atpakal; horizontala paatrinajuma koeficients

¢, = 1,0; vertikala paatrindjuma koeficients

d = 1,2 m; vertikalais attalums starp smaguma centru un sasvérsanas punktu

No $§im vértibam var secinat, ka kaste ir stabila virziena uz prieksu un atpakal, tacu nav stabila uz
saniem.

6.2.6. Svars kravai, kurai sasvérsands uz saniem ir novérsta ar divam no augsas parsietam saitém

Atsperveida saites spéja novérst sasvérsanos uz saniem nav apstiprinajusies, un svara m apreki-
nam kravai, kurai sasvér$anas novérsta ar divam no augsas parsietam saitém, pamata ir standarta
16. vienadojums. Vienai kravas rindai, kuras smaguma centrs atrodas geometriskaja centra, kravas
svaru var aprékinat ar $adu formulu:

me 2-n-F, -sina kur:

g-(c b c)-f

Y w z/ s

m = kravas svars. legita svara mérvieniba ir kg, ja F.. ir sniegts nitonos (N), un tonnas, ja F. ir
sniegts kilonatonos (kN). 1 daN = 10 N un 0,01 kN.
n = 2; no augsas parsieto saiu skaits
F =S5, =500daN = 5kN vai = 0,5 x LC = 1000 daN = 10 kN
a = 74°; vertikalais saites lenkis grados
g = 9,81 m/s?, brivas kri§anas paatrinajums
c,= 0,5, kas aprékinats ar F.. = S, vai 0,6, kas aprékinats ar F;. = 0,5 x LC; horizontala paatri-
najuma koeficients uz saniem
h = 2,4 m; kastes augstums
w = 1,0 m; kastes platums
¢, = 1,0; vertikala paatrindjuma koeficients
f .= L drosibas koeficients uz saniem

Ar $im vértibam zemakais kravas svars m (tonnas), kuram novérsta gaanas uz saniem, ir 8,9 un
8,1 tonna. Tadéjadi ar divam no augSas parsietam saitém var novérst 8,1 tonnu smagas kravas
sasvérsanos uz saniem.

6.2.7. Secindjums

Tadéjadi, lai noveérstu slidé$anu un sasvérSanos visos virzienos, maksimali pielaujamais kravas
svars kastei, kas nostiprinata ar divam no augsas parsietam saitém un vienu atsperveida saiti, ir
8,1 tonna.
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6.3. TRESAIS PIEMERS — PALIKTNOS SAKRAUTAS PATERINA PRECES

Daudzas paliktnos sakrautas preces,
pieméram, patérina preces, iekrauj no
transportlidzekla aizmugures ar autok-
ravéjiem vai stavus vadamiem parvie-
totajiem. Ja iepakojums nav stingrs un,
izmantojot spéku, deforméjas, kravas
nostiprinasanai nedrikst izmantot saites.

Ja kopéja kravas masa ir zemaka par
noteiktu veértibu, pietiks ar transport-
lidzekla norobezojumiem (piem., stin-
gram sienam, brezentu), lai nodrosinatu
kravas nekustigumu, ja bis ievéroti turp-
mak minétie nosacijumi.

44. atteéls. 3. piemeérs
o Katra paliktna krava veido vienotu

bloku. Nepilnigi noslogota paliktna spraugas jaaizpilda ar pildmaterialiem. Visa transportli-
dzekla platuma kopéjais spraugu apjoms nedrikst parsniegt 15 cm.

« Kvalitativs transporta iepakojums nodrosina, ka paliktna krava var izturét 0,5 g paatrinajumu
visos brauksanas virzienos un atsevi$kas patérina preces nevar izklat caur elastigo plévi.

Maksimali pielaujamo kopéjo kravas masu, kurai nav nepiecie$amas papildu kravas nostiprinasa-
nas sistémas, var aprékinat ar lidzsvarotu spéku palidzibu.

Lidzsvaroti spéki
Ir tris galvenie spéki, kas iedarbojas uz divu paliktnu kravumu:
1. paatrinajuma spéks F, garenvirziena un $kérseniski;

2. berzes spéks Fy, starp apakséjo paliktni un kravas automobila gridu, ka ari starp apakséjo un
augséjo paliktni;

3. transportlidzekla sienu (stingru sienu, brezenta) visparéjas blokésanas spéks Fy.
Paatrinajuma spéks F,, kas iedarbojas uz augséja un apakséja paliktna smaguma centru, ir F,.

A=m fa  mp paliktna masa, a: paatrinajums (0,5 g vai 0,8 g; g = 9,81 m/s?)
Berzes spéku var aprékinat ka dalu no smaguma spéka kravai, kas perpendikulara kravas automo-
bila gridai, izmantojot standarta EN 12195-1 noradito berzes koeficientu .

F.=p*m*g u:berzes koeficients; m: kravas masa; g = 9,81 m/s?

Transportlidzekla norobezojumu (stingru sienu, brezenta) visparéjas blokésanas spéks ir atkarigs
no transportlidzekla veida un virsbtives konstrukcijas, un to nosaka attieciba pret transportlidzekla
lietderigo slodzi P. Standarta EN 12642 sniegtas norades L koda un XL koda kravas automobiliem
un trim galvenajam parseguma konstrukcijam — bidamajiem tentiem, nolaizamam sanu malam
un kastes tipa virsbavei. Standartu EN 283 var izmantot, lai iegiitu stiprinajuma radito spéku mai-
namam virsbaveém.
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Fy=s*P*g s statiskas parbaudes prasiba saskana ar standartu EN 12642; P: lietderiga slodze

kg; g =9,81 m/s?

Lai aprekinatu maksimali pielaujamo kravas masu m,, neveicot papildu mérijumus saistiba ar kra-
vas dro$ibu, paatrinajuma spéka, berzes spéka un stiprindjuma radita spéka summai jabat nulle. Ja
visu speku summa ir nulle, krava nekustas. Speki F; un Fy; ir negativi, jo tie darbojas pretéji paatri-
najuma spéka virzienam.

FA_FF_FB:mt*a_H*mt*g_s*p*g:mt*(a_ug)_S*p*gzo
lepriekséjo vienadojumu var atrisinat attieciba uz kopéjo kravas masu m,, iegistot:

m = (s*p*g)(a-png)

Kravas maksimali pielaujama masa jaaprékina virziena uz prieksu, atpakal un uz saniem. Zemaka
m, vértiba apzimé dro$u kopéjo masu, ko var parvadat, neveicot papildu pasakumus attieciba uz
kravas drosibu.

Lai aprékinatu maksimali pielaujamo paliktnu masu m, gadijuma, ja visiem paliktniem ir vienada
masa, vértibu m, dala ar paliktnu atraSanas vietu skaitu uz kravas automobila N. Saja pieeja nem
véra arl vienmérigu spéku sadalijjumu uz kravas automobila norobezojumiem, ka prasits standarta
EN 12642. Tadéjadi iegast sadu vienadojumu:

=(s*p*g/((a-pg) *N*k) N: paliktnu atraganas vietu skaits kravas transportlidzekli /
piekabé / mainamaja virsbave
k: paliktnu kartu skaits aprékina

Lai aprékinatu paliktnu kravuma (t. i., divi paliktni viens uz otra) maksimalo masu, aprékins javeic
divreiz — vienu reizi par augséjo kartu (vértiba s atbilst transportlidzekla augséjai dalai, un vértiba
i ir berzes koeficients starp augséjo un apakséjo paliktni) un vienu reizi par paliktpu kravumu
(vértiba s ir par visu sienu, un vértiba p ir berzes koeficients starp apakséjo paliktni un kravas
automobila gridu).
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7. Kravas nostiprinasanas parbaude

Kravas nostiprinasanas parbaude javeic saskana ar 13. pantu un V pielikumu Direktiva 2014/47/ES
par Savieniba izmantotu komercialo transportlidzeklu tehniskajam parbaudém uz celiem.

Sada pasikuma mérkis ir parbaudit, vai izmantota kravas nostiprinasanas sistéma izturés inerces
spékus, kas minéti Direktivas 2014/47/ES 13. panta.

Jebkuras parbaudes pamata vienmeér jabut standarta EN 12195-1 un $o pamatnostadnu principiem.

Lai varétu veikt parbaudi, kravai un kravas nostiprinasanas sistémai jabut redzamai. Pilnvaroti
inspektori var nonemt plombas. Vaditajam jaatver transportlidzeklis vai janonem tents, ja tads
ir izmantots. Nepieciesamibas gadijuma inspektoram jaiekapj transportlidzekli, lai varétu apska-
tit izmantoto kravas nostiprinadanas sistému. Vaditajam jasniedz visa paréja informacija, kas ir
nepiecieSama un var palidzét kravas nostiprinasanas sistémas efektivitates novertésana; tie var bat
sertifikati par transportlidzekla stipribu, kravas nostiprinasanas protokoli, parbauzu zinojumi vai
slodzes sadalijuma diagrammas.

Inspektors nedrikst ieteikt nepiecie§amos uzlabojumus, lai nodros$inatu atbilstibu kravas nostipri-
nasanas sistémas noteiktajam prasibam. Daudzos gadijumos risinajumu pat nav iespéjams rast, ja
neveic atkartotu kravas iekrausanu taja pasa vai cita transportlidzekli, neizmanto papildu kravas
nostiprinasanas aprikojumu vai neiepako izstradajumus kvalitativak.

7.1. TROKUMU KLASIFIKACIJA

Trakumus iedala kada no trakumu grupam.

- Maznozimigs trikums: maznozimigs trikums ir tad, ja krava ir pienacigi nostiprinata, tacu
drosibas ieteikums var but lietderigs.

- Nozimigs trakums: nozimigs trikums ir tad, ja krava nav pietiekami nostiprinata un pastav
iespéja, ka krava vai tas dalas var ievérojami izkustéties vai apgazties.

- Bistams trakums: bistams trakums ir tad, ja tiek tiesi apdraudéta celu satiksmes drosiba, jo
krava vai tas dalas var izkrist vai krava rada tiesu apdraudéjumu vai talitéjus draudus cilvékiem.

Ja konstatéti vairaki trakumi, parvadajumu klasificé ka nopietnaka triakuma pakapi. Ja konstatéti
vairaki trakumi un ja paredzams, ka Sie trikumi apvienojuma pastiprina cits citu, parvadajumu
klasificé saskana ar nakamo augstako triakuma pakapi.

7.2. ARBAUDES METODES

Parbaudes metode ir vizuals novértéjums, saskana ar kuru parbauda, vai atbilstigie pasakumi kra-
vas nostiprinasanai vajadzigaja apmeéra ir pareizi izmantoti, un/vai spriego$anas spéka mérijums,
nostiprinasanas efektivitates aprékinasana un vajadzibas gadijuma sertifikatu parbaude.

Parbaudot kravas nostiprinasanu, inspektoram jaizmanto holistiska pieeja, nemot véra visus batis-
kos elementus. Sie elementi ietver transportlidzekli un ta piemérotibu parvadatajai kravai, nostip-
rinasana izmantoto detalu stipribu un stavokli, izmantoto metodi vai metozu kombinaciju un
izmantotas nostiprinasanas ierices.
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7.3. TRUKUMU NOVERTEJUMS

4. pielikuma tabula noraditi noteikumi, kurus var piemérot kravas nostiprinasanas parbaudeé, lai
parbauditu, vai parvadajums notiek pienemamos apstaklos.

Trakumus katra atseviska gadijuma iedala kategorijas, pamatojoties uz 7.1. iedala izklastito klasi-
fikaciju.

Turpmakaja tabula minétas vértibas ir orientéjosas, un tas bitu jauztver ka norades trikumu kate-
gorijas noteik$anai, nemot véra konkrétos apstaklus, jo ipasi atkariba no kravas veida, un atbilstigi
inspektora ricibas brivibai.

Ja parvadajums ietilpst Direktivas 95/50/EK6 darbibas joma, var bt piemérojamas vienotas proce-
daras attieciba uz bistamu precu autoparvadajumu parbaudém.
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8. Ipasu precu kravas nostiprinasanas sistému piemeéri

Saja nodala, pamatojoties uz paraugpraksi, ir raksturotas dazas kravas nostiprinasanas metodes
ipasam precém, kuras nav iespéjams nostiprinat, vienkarsi izmantojot iepriek§ minétos principus.

8.1. PANEI;I, KAS UZKRAUTI UZ LIDZENAS PLATFORMAS AR A FORMAS RAMJIEM

A formas ramjus Joti biezi izmanto, lai parvadatu lielus, plakanus objektus, pieméram, stikla plak-
snes, betona sienas, biezas térauda plaksnes utt.

A formas ramji var bt pastavigi piestiprinati uz transportlidzekla, vai tie var bt nonemami, tur-
klat A formas ramjus var novietot brauksanas virziena vai $kérseniski.

Visos $ajos gadijumos butiskaka ir A formas ramja stipriba.

A formas ramis var saliekties vai salazt, inerces spé-
kiem iedarbojoties uz paneliem. Nonemamie A formas
ramji var saliekties vai salazt, kad tos pacel. Tapéc
A formas ramjiem jabut profesionali projektétiem, un
ieteicams iegat sertifikatu, kura noradits maksimali
pielaujamais kravas svars, ko var parvadat rami, maksi-
malais kravas augstums rami, metode kravas nostipri-
nasanai pie ramja un, ja nepiecieSams, metode ramja
piestiprinasanai pie transportlidzekla. Sertifikatam
jabut ar projektétaja vai atbildigas personas parakstu.

“:&! -..., >

Ja tiek izman- 45, attéls. Sabrucis A formas ramis

toti nonemami A formas ramji, ar nostiprinasanas sistémam
janovers ar paneliem piekrauta A formas ramja slidésana un
sasvérsanas. leteicams izmantot saslégsanas metodi. Ja saslég-
$ana nav iespéjama, jaizmanto daléja blokésana, lai novérstu
slidésanu. Lai novérstu sasvér$anos, biezi vien piemérota ir
tie$a apsie$ana. Janem vera, ka tie$as saites, kas sakas no A for-
mas ramja augséjas dalas un stiepjas lidz transportlidzekla
konstrukcijai, biezi vien nenoveérs ramja slidésanu.

Iekrau$ana un izkrausana A formas ramjos javeic simetriski —
janovieto aptuveni vienads svars abas ramja pusés. Ja A formas
ramis ir atbilstosi projektéts un izmantots, ta ir loti uzticama
konstrukcija, lai balstitu lielus panelus parvadasanas laika.
Praksé A formas ramji ir ierindoti augsta riska kategorija nepa-
reizas izmantoSanas dél. Loti ieteicams sanemt atbilstosu
apmacibu.

46. attéls. Nonemams A formas
ramis

Loti ieteicams, lai A formas ramja pédai nogazes slipuma pusé
batu taisns (vai Sauraks) lenkis, ka paradits 43. attéla. Ja tas nav
iespéjams, krava janovieto uz kiliem, kas piestiprinati platfor-

mai. 90°

47. attéls. A formas ramja péda
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Visos $ajos gadijumos krava uz A formas ramja ir atbilstosi janostiprina. Galvenokart var izmantot

5. nodala skaidrotas metodes.

Ieteicama metode ir daléja blokésana, izmantojot mehanisku aizturi, lai novérstu panelu slide-
$anu panelu plakné. So metodi ir viegli istenot A formas ramjiem, kas projektéti ipasu veidu un
izméru paneliem. Var izmantot ari zemas horizontalas atsperveida saites.

Lai novérstu panelu sasvér$anos, var izmantot divas vai vairak aptiSanas saites, atbilstosi tas
aizsargajot uz asiem stiiriem. Minimalais saiSu skaits, lai novérstu sasvérsanos, ir atkarigs no
A formas ramja nogazes slipuma lenka, panelu biezuma, ramja pédas slipuma lenka, berzes
starp paneliem, sai$u elastibas utt.

Lai noveérstu  sker-
senisku slidésanu
un sasvér$anos, var
izmantot ari no augsas
parsietas saites. Mini-
malais  nepieciesamo
sai$u skaits jaapreékina,
izmantojot  standarta
EN 12195-1 minetas
formulas. Var izmantot
apakséjas dalas bloke-
$anu, lai novérstu sker-
senisku slidésanu.

48. attéls. Nostiprinasanas metoZzu kombinacija — blokésana,
A formas ramis, aptiSana un parsiesana no augsas

Kontaktvirsma starp kravu un A formas rami ieteicams izmantot pretslides paklajinus vai kok-

sni.

8.2. KOKMATERIALU KRAVAS

Saja iedala sniegti visparigi noradijumi par veicamiem pasikumiem, lai drosi parvadatu kokma-
terialus (gan apalkokus, gan zagmaterialus). Kokmateriali ir ,,dziva“ prece, kuras dé], neatbilstigi
nostiprinot kravu, var rasties neatkariga kravas dalu kustiba.

8.2.1. Iepakoti zagmateriali

Zagmaterialus parasti parvada standarta iepakojumos atbilstosi standarta ISO 4472 un saistitu
standartu prasibam. Ja koksne ir parklata, pieméram, ar sariiko$u plévi vai ietinamo plévi, jaiz-
manto citas berzes vértibas. Iepakojumi parasti ir aptiti ar siksnam vai stieplém, un pirms iekrausa-
nas japarbauda siksnu drosiba. Ja siksnas ir bojatas vai nedrosas, javeic ipasi pasakumi, lai nodro-
$inatu, ka visa krava ir atbilstosi piestiprinata transportlidzeklim. Tomér ka kravas nostiprinajumu
nedrikst izmantot térauda vai plastmasas siksnas.
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B Binding straw in complete cargo
C Shoring timber under complets cargo
D Strap around complete cargo

F Cover around complete cargo
G Edge protector

J Timber protector

49. attels. Standarta iepakojums atbilstosi standartam ISO 4472

Zagmaterialu iepakojumus vélams parvadat uz kravas platformam, kas aprikotas ar centralajiem
statpiem. Ja tiek izmantoti centralie statni, katra sekcija janostiprina pret sanu kustibam vismaz ar:

« diviem statniem, ja sekcija ir 3,3 m gara vai isaka;
 trim statnpiem, ja sekcija ir garaka par 3,3 m.

Papildus centralajiem statpiem katra sekcija janostiprina vismaz ar trim no augsas parsietam sai-
tém, kuru nospriegojums ir vismaz 400 daN, bet LC — vismaz 1600 daN Kkatrai saitei. Garenvir-
ziena iepakojumi janostiprina tapat ka jebkura veida krava.

Ja centralo statnu nav un ja iepakojumi ir atbilstosi un stingri sakomplektéti, tos var nostiprinat
tapat ka jebkura veida kravu.

8.2.2. Apalkoki un neiepakoti zagmateriali

Jaievéro vispargjie slodzes sadalijuma principi, un ir batiski nodrosinat, ka krava ir blokéta pret
priekséjo dalu, ja tas ir iesp&jams.

leteicams izmantot kézu vai tikla stiprinajumus ar spriegotaju, turklat visa parvadasanas laika ir
javeic visu sai$u parbaude un janodrosina, ka tas ir cies$i nospriegotas. Visu saisu LC jabut vis-
maz 1600 daN, savukart nospriegojumam — vismaz 400 daN. Ieteicams izmantot spriegotaju, kas
nospriegojas pats.

Krava un saites japarbauda ipasi riipigi, pirms cel$ mainas no meza cela uz publisku autocelu.

Nav ieteicams parvadat kokmaterialus, sakraujot tos $kérseniski (Skérsam par transportlidzekli) un
atbalstot pret priekséjo dalu un aizmugures balstu (veidnes balstu); tos ir drosak parvadat, novie-
tojot garenvirziena (transportlidzekla garuma) vairakas sekcijas, katru atseviski atbalstot ar verti-
kaliem balstiem (statniem).

Garenvirziena kravums

Katrs aréja mala stavosais balkis vai kokmateriala vieniba janospriego vismaz ar diviem vertikalu
balstu (statnu) pariem. Statnu stipribai jabat pietiekamai, lai novérstu situaciju, kad transportli-
dzeklis klast parak plats péc tam, kad tas paklauts 0,5 g sanu paatrinajumam. Visi kokmateriali, kas
ir isaki neka attalums starp diviem statniem, janovieto kravas vida, un visus balkus vélams novietot
pamisus visa to garuma, lai nodrosinatu vienmerigi lidzsvarotu kravu. Kokmaterialu galiem jasnie-
dzas vismaz 300 mm attaluma aiz statniem.
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Apalkoku parvadasana

Aréjas malas stavos$u kokmaterialu aug$éjas dalas centrs neviena mala nedrikst but augstaks par
statniem. Vida esoSo kokmaterialu augséjai dalai jabut augstak neka sanos eso$ajiem kokmate-
ridliem, lai ,,pabeigtu® kravu un nodrosinatu, ka ta ir atbilstosi nospriegota ar saitém, ka attélots
turpmak.

Kokmaterialiem jabalstas uz regulésanas kila vai zobainas latas.

50. attéls. Pareiza (pa kreisi) un nepareiza (pa labi) apalkoku iekrausana
Transportlidzeklu kombinacija ar priekséjo dalu uz velkosa transportlidzekla

Pirmas kokmaterialu sekcijas prieksa — starp vaditaja kabini un kokmaterialiem — jauzmonté
priekséja dala, kuras stipriba atbilst standarta EN 12642 XL kategorijai, turklat krava nedrikst bat
augstaka par priekséjo dalu.

Lai raditu vertikalu spiedienu uz kokmaterialiem, par katru kravas sekciju (kokmaterialu grédu)
janostiepj $ads skaits no augsas parsienamu sai$u vai tam lidzigu saisu:

a) vismaz viena saite, ja kravas sekciju veido kokmateriali, kuriem joprojam ir miza, un sekci-
jas garums neparsniedz 3,3 m;

b) vismaz divas saites, ja kravas sekcija ir garaka par 3,3 m vai — neatkarigi no garuma — ja
kokmaterialiem ir nonemta miza.

No aug8as parsienamas saites péc iespéjas
simetriskak janovieto (Skérseniski) starp
katras kravas sekcijas sanu statnu priekséjo
un aizmuguréjo pari.

Transportlidzeklu kombinacija bez priek-
$éjas dalas uz velkosa transportlidzekla

Ja uz transportlidzekla nav uzmontéta pie-
tiekami stipra priekséja dala vai automatis-
kie nospriegotaji, jaizmanto vairak saidu,
t. i., divas saites kokmaterialiem ar garumu
lidz 3 m, tris saites kokmaterialiem ar -
garumu lidz 5 m un Cetras saites kokmate- ~ 51. attéls. Apalkoku nostiprinasana
rialiem ar garumu 5 m un vairak.

Piezime Ja uz kokmaterialiem ir sniegs un/vai ledus, ir nepieciesamas papildu saites atbilstosi atli-
kusgajai berzei.
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Skérsenisks kravums

Kokmaterialus, kas sakrauti skérseniski par plakanvirsmas transportlidzekli, nav iespé&jams pie-
nacigi nostiprinat ar parastajam nostiprinasanas metodém. Eksperimentos ir pieradijies, ka ava-
rijas bremzésanas laika Skérseniski sakrauti kokmateriali kustas lidzigi skidrai kravai. Siksnu vai
kézu nostiepsana no transportlidzekla priekSpuses par kokmaterialu augséjo dalu lidz transportli-
dzekla aizmugurei ar krusteniskam siksnam nav uzskatama par pienemamu kravas nostiprinasa-
nas metodi.

Skérseniski sakrautus kokmaterialus var parvadat tikai transportlidzeklos ar stingram sanu sienam
vai kratina tipa sienam, turklat no kratina tipa sienu spraugam nedrikst spraukties neviens kokma-
terials. Garenvirziena krava jasadala sekcijas ar stingram starpsienam vai statniem. Neviena sekcija
nedrikst bat garaka par 2,55 m. Katrai sekcijai jabtt parsietai no augsas vismaz ar divam saitém,
kuru spriego$anas spéks ir vismaz 400 daN un LC ir vismaz 1600 daN katrai.
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52. attéls. Skérseniski sakrauti kokmateriali ar sainu barjeru

8.2.3. Gari mieti

Garu mietu un pilna garuma koku parvadasana
ir loti ipasa kokmaterialu parvadasanas joma.
Garuma radito problému var atrisinat, izman-
tojot parastas puspiekabes ar garu izvirzijumu.
Principa tiktu piemeéroti tie pasi noteikumi, ko
pieméro standarta garuma kokmaterialu par-
vadasana, tacu saiSu un to stipribas aprékinos
janem véra papildu garums. Tomér vairuma
gadijumu $is risinajums nav piemérots ipasi
gariem kokiem.

R -

Tapéc kokus uzkrauj uz divam rotéjosam $asi- :
53. attéls. Pilna garuma koku parvadasana

jam; uz katras $asijas ir viens statnu paris. Tipiska
situacija izmanto platformu, kuru ar velko$o
transportlidzekli savieno tikai krava. Parasti $im
platformam ir vadama ass, ko mehaniski vai hidrauliski kontrolé lenkis starp kravu un platformu.
Platformu velk velkosais transportlidzeklis ar kravas palidzibu, tacu platformai ir savas bremzes.
Velkosa transportlidzekla bremzu un platformas bremzu ideala koordinésana ir ipasi nepieciesama
avarijas bremzésanas gadijuma, lai noveérstu lielu spéku parnesi no platformas caur kravu uz velkoso
transportlidzekli. Tapéc $ada veida transportlidzeklim ir Joti svariga atbilstosa tehniska apkope.
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Krava janostiprina vismaz ar divam saitém uz katru statnu pari, lai gadijuma, ja viena saite ir bojata,
tas funkciju pilditu otra. Katras saites spriegoSanas spekam jabut vismaz s ; = 750 daN. Pie katra
statnu para — priekséja un aizmuguréja — jarada vismaz 2000 daN spriegosanas spéki.

Daudzas valstis §ada veida parvadajumiem ir nepiecie$ama ipasa atlauja, jo ta ir neordinara parva-
dasanas darbiba. Var bit javeic daudz papildpasakumu, pieméram, janodrosina papildu apgaismo-
jums, mirgojoss apgaismojums vai pat pavadosais transportlidzeklis.

8.3. LIELI KONTEINERI

ISO konteinerus un lidzigus kravas neséjus ar
stiprinajuma vietam, kas pagriezamiem aizslé-
giem, vélams parvadat uz kravas platformam,
izmantojot piemérotus pagriezamos aizslégus.
Tomér autoparvadajumiem paredzétus lielus
konteinerus ar kravu vai bez tas var arl nostip-
rinat, izmantojot vienu metodi vai metozu kom-
binaciju, ka aprakstits 5. nodala, un veikt apréki-
nus, ka aprakstits 6. nodala.

54. attels. Pilna garuma koku nostiprinasana

8.4. PARVIETOJAMU MEHANISMU PARVADASANA

Saja nodala sniegti noradijumi par pasakumiem, kas nepieciesami, lai drosi parvadatu ,,parvietoja-
mus mehanismus®, kuriem ir kapurkédes vai riteni, pieméram, kranus, buldozerus, veltnus, skrap-
jus, autokravéjus, skérveida pacélajus vai teleskopiskos pacélajus, uz transportlidzekliem, kuriem
ir atlauta neierobeZota parvietosanas ES. Si nodala nesniedz informaciju par lielu mehanismu utt.
parvadasanu uz specializétiem transportlidzekliem, kuru izmanto$ana uz celiem ir ierobezota ar
atlaujam. Tomér daudzos gadijumos biis noderigi visparigie padomi, kas sniegti $aja nodala.

Sadu mehanismu razotajiem loti ieteicams sniegt visaptverosus noradijumus par to, ka nostiprinat
vinu izstradajumus parvadasanas vajadzibam un kads ir tam nepiecie$amais aprikojums, ka ari
sniegt padomus par pareizu sakrau$anu un nostiprinasanu. Turklat razotajiem nepiecieSamibas
gadijuma japiestiprina saiSu piestiprinasanas vietas un tas atbilstosi jamarké. Mehanismiem, kas
aprikoti ar sai$u piestiprinasanas vietam, kuras paredzétas lieto$anai parvadasanas laika, §is vietas
ir jaizmanto, un mehanisms ir jasakrauj un janostiprina atbilstosi razotaja noradijumiem. Ja razo-
taja ieteikumi nav pieejami, saites vai nostiprinasanas ierices ir japiestiprina tikai pie tam meha-
nisma dalam, kuru stipriba ir pietiekama, lai izturétu spriegumu, kas uz tam, iespéjams, darbosies.
Pieméram, tikla vai kéZu stiprinajumu aku piestiprinasanai nedrikst izmantot kapurkédes, ja vien
$adu ricibu nav pilnvarojis razotajs.

Vaditajiem Ipasa uzmaniba japieveérs tipiskajiem apdraudéjumiem, kadus rada $ada veida parva-
dajumi:

« vaditajiem pirms brauksanas japarbauda transportlidzekla gabariti, ka ari japarbauda, vai mar-
$ruta nav paredzami skérsli, pieméram, loti $auri tilti. Turklat kabiné ka atgadinajumu vadita-
jam var noradit transportlidzekla un kravas faktisko augstumu;

 kravas ar augstu smaguma centru var butiski ietekmét transportlidzekla stabilitati, un $adi
mehanismi japarvieto tikai uz transportlidzekliem ar zemu platformu.
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Mehanisms, kuram ir riteni vai kapurkédes, uz parvadajosa transportlidzekla japiestiprina ar iedar-
binatu stavbremzi. Stavbremzes efektivitati ierobezos berzes pretestiba starp mehanismu un parva-
dajosa transportlidzekla gridu, ka ari stavbremzes atslégtspéja. Pat normalos brauksanas apstaklos ta
bis neatbilsto$a, tapéc transportlidzeklim btis nepiecieSams papildu stiprinajums. Par papildu stip-
rinajumu jaizmanto apsie$anas sistéma un/vai cita sistéma, kur kravas kustiba uz prieksu vai atpakal
tiek novérsta ar blokésanas ierici, kura drosa veida piestiprinata transportlidzeklim. Sim sistémam
jabtt nostiprinatam pret parvadajama aprikojuma riteniem, kapurkédém vai kadas citas dalas.

Visas kustigas detalas, pieméram, stréles, spiles, izbidamas kapnes, kabines utt. jaatstaj tada sta-
vokli, kadu to parvadasanai ieteicis razotajs, un janostiprina, lai novérstu kustibu, kas ir relativa
attieciba pret mehanisma galveno korpusu.

Pirms mehanisma novieto$anas uz parvada-
josa transportlidzekla, ir jalikvidé sakaltusie
dubli, kas var parvadasanas laika nokrist un
aizsprostot celu vai bojat citus transportli-
dzeklus. Uz rampas, mehanisma riepam un
transportlidzekla pamatnes nedrikst bat
ella, smérviela, ledus utt., lai nesamazinatu
berzi starp kravu un platformu.

Vélams mehanismu novietot uz parvadajosa
transportlidzekla platformas ta, lai kustibu
uz prieksu blokétu transportlidzekla galvena
korpusa dala, pieméram, S veida likums, -
pakapiens vai priek$éja dala, vai pievie- 55, attéls. Parvietojamu mehanismu parvadasana
nota $kérseniska detala, kas caur platformu

drosi piestiprinata transportlidzekla Sasijas

ramim. Turklat mehanisms un visas ta atdalitas detalas jaizkarto ta, lai netiktu parsniegti likumi-
gie slodzes uz asi ierobezojumi un netiktu ietekméta transportlidzekla drosa izmantosana. Pirms
brauciena japarbauda atstarpe starp zemas gridas kravas transportlidzeklu apakséjo dalu un cela
virsmu, lai parliecinatos, ka ta ir pietiekami liela, lai novérstu transportlidzekla saskari ar zemi.

Mehanismi ar riteniem un viegli mehanismi ar kapurkédém janospriego ta, lai tiktu péc iespé-
jas samazinata cela triecienu raditas kratisanas ietekme, kas parvadita no parvadajosa transportli-
dzekla un ko pastiprinajusas mehanisma riepas vai balstiekartas. Ja iespéjams, mehanisma balstie-
karta jasaslédz un jaierobezo vertikala kustiba, izmantojot saites vai citus nostiprinasanas lidzeklus.
Ja tas nav iesp&jams, mehanisma korpuss vai $asija jabalsta uz klu¢iem. Ja mehanisms nav atbalstits,
uz parvadajosa transportlidzekla pamatnes jaatrodas visai mehanisma kapurkézu vai veltnu kon-
taktvirsmai un vismaz pusei riepas platuma. Ja kapurkédes sniedzas aiz parvadajosa transportli-
dzekla korpusa, ir jaatbalsta mehanisma korpuss vai Sasija.

Pret kustibam uz prieksu, atpakal un uz saniem mehanisms janostiprina ar kézu vai jostu auduma
stiprinajumiem, kas nofikséti pie stiprinajuma vietam uz transportlidzekla. Visam saitém jaieklauj

kada veida spriegos$anas ierice.

Pienemot lémumu par to stiprinajuma vietu skaitu, ko izmantot, veidojot nostiprinasanas sistému,
janem veéra $adi faktori:

1. nepiecieSamiba novietot mehanismu ta, lai panaktu pareizu slodzes sadalijjumu un atbilstu pra-
sibai par likumigo slodzi uz asi, ka ari nodrosinatu, ka nav traucéta transportlidzekla darbiba;

2. apmeérs, kada pargjie kravas nostiprinajumi ir ieklauti transportlidzekla konstrukcija;
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3. vai mehanismam ir riteni, kapurkédes vai veltni;

4. parvadajama mehanisma svars;

5. jaizmanto vismaz Cetras saites;

6. jaizmanto vismaz Cetras atseviskas stiprindjuma vietas;

7. nav ieteicams no augsas parsietas saites novietot par vaditaja kabines jumtu vai parvietojamo
mehanismu tentiem.

BRIDINAJUMS. Neatkarigi no parvadasanas attaluma transportlidzeklus nekad nedrikst vadit, ja
aprikojums parsniedz gabaritus vai ja tas nav saslégts.

8.5. AUTOMOBILU, FURGONU UN MAZU PIEKABJU PARVADASANA

Sinodala ir par M1 un N1 kategorijas transport- _
lidzeklu (turpmak — parvadajamais automobi- ™
lis) parvadasanu uz cita autotransporta (turp-
mak — automobilu parvadatajs). Loti ieteicams
izmantot tikai tadus automobilu parvadatajus,
kas ir ipasi konstruéti $im nolakam.

Turpmak sniegtie noradijumi neatce] automo-
bilu parvadataju razotaja sniegtos noradijumus.
Tapéc automobilu parvadataju razotajiem loti
ieteicams nodrodinat tadus noradijumus par
parvadajamo automobilu nostiprinasanu, kas £
ir Ipasi izstradati attiecigajam automobilu par- 56, attéls. Automobilu parvadasana
vadatajam. Tas ari nozimé, ka automobilu par-

vadataja lietotaja rokasgramata var buat noraditi

atskirigi ierobeZojumi attieciba uz parvadajamo automobilu pilnu masu.

Attieciba uz automobilu parvadatajiem Ipasa uzmaniba japieveérs tiesibu normam, kas reglamenté
maksimalo garumu, augstumu, platumu un pilnu masu.

Turpmak sniegtos noradijumus var péc nokluséjuma piemeérot tikai tad, ja automobilu parvadataja
razotajs nav sniedzis nekadus noradijumus.

Ja automobilu parvadatajs ir aprikots ar manevréjamam rampam un platformam, tas nedrikst eks-
pluatét, ja ieprieks nav sniegtas kompetentas personas norades vai ja nav pieejama visaptverosa lie-
totdja rokasgramata. Turklat parvadajamie automobili jaiekrauj atbilsto$i razotaja nosacijumiem,
ievérojot manevréjamo rampu un platformu stavokli brauciena laika. Jaievéro razotaja noradijumi
par to, ka brauciena laika nostiprinat rampas un platformas. Visi lidzekli, kas paredzéti lietotaja
drosibas uzlabog$anai, pieméram, margas un kapnes, ir jaizmanto atbilstosi razotaja nodrosinatajai
lietotaja rokasgramatai. Loti ieteicams nodrosinat, ka $o razotaja noradijumu kopija ir pieejama
brauciena laika, lai tos varétu sniegt policijai vai tehniskaja parbaudé uz celiem.

Ta ka parvadajamo automobilu konstrukcija parasti neparedz atpakalgaitas kustibu liela atruma,
tos vélams iekraut virziena uz prieksu. Tie janovieto ta, lai to smaguma centri batu transportli-
dzekla garenvirziena vertikalaja centralaja plakné, lai nodro$inatu vienmérigu sanslodzes sadali-
jumu. Optimalu vertikalo slodzes sadalijjumu var panakt, ja smagakos transportlidzeklus iekrauj
apakséja platforma.
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Ja automobilu parvadatajs nav pilnigi piekrauts, ir ipasi jaievéro noradijumi par slodzes sadali-
jumu, tostarp automobilu parvadataja un attieciga gadijuma ta piekabes minimala un maksimala
uz asi radita slodze. Turklat ipasa uzmaniba japieveér$ vertikalajam slodzes sadalijumam. Parasti
smaguma centram jabut péc iespéjas zemak.

Transportlidzeklus nostiprina, izmantojot berzi, blokésanu un apsiesanu.

a) Berze:
atbilstosi parvadajama automobila razotaja rokasgramatai jaizmanto visas ierices, kas notur $o
transportlidzekli attiecigaja stavokli, pieméram, parnesumsvira ir rezima ,,novietosanai stav-
vieta“, pirmaja atruma vai atpakalgaitas rezima; aktivizétas manualas vai elektroniskas bremzes.

b) Blokésana:
ritenu blokésana, novietojot kili vai stieni attieciga ritena prieksa un/vai aizmuguré. Vélams,
lai Sie kili vai blokéjosie stieni buitu ipasi pielagoti izmantosanai uz automobilu parvadataja
un tos attiecigaja stavokli varétu saslégt. Ja tas nav iespé&jams, kili vai stieni japiestiprina
kravas platformai, lai tie saglabatu attiecigo stavokli brauciena laika. Cita iespéja ir novietot
katru riteni noskéluma. Visu veidu blokésanas iericu efektivajam augstumam jabit vismaz
17 % apméra no ritena diametra.

c) Apsie$ana:
ritenus nostiprina, parsienot tos no auggas ar saitém. Saskana ar standartu EN 12195-2 jaiz-
manto tiklveida stiprinajumi. LC jabut vismaz 1500 daN. Tiklveida stiprindjumiem abos
galos jabut tiesi savienotiem ar kravas platformu. Tiem jastiepjas par riepas protektoru
garenvirziena un jabut nostiprinatiem pie platformas péc iespé&jas tuvak riepai. Lai atbilstosi
novietotu sviras atsaiti, saites var atvirzit ar ipasam iericém vai bloké&josajiem stieniem.
Tapat var attiecigi rikoties ar riteniem, kas novietoti noskéluma.

Parasti parvadajama automobila divi riteni janostiprina ar kiliem, kas novietoti ritenu prieksa
un aizmuguré, un saitém atbilstosi ieprieks b) un c) apakspunkta aprakstitajiem nosacijumiem.
Vélams nostiprinat divus diagonali pretéjus ritenus. Transportlidzeklim, kas atrodas automobilu
parvadataja kravas beigas, janostiprina veél viens ritenis, kas atrodas uz ass, kura ir tuvak automo-
bilu parvadataja aizmuguréjai dalai.

Parvadajamiem automobiliem, kas iekrauti virziena uz prieksu, priekséja ritena nostiprinajumu
var aizstat ar blokéjosu kili vai stieni vienas priekséjas riepas prieksa.

Transportlidzekliem, kas iekrauti uz slipas platformas, janostiprina tris riteni, no kuriem viens
janostiprina ar diviem kiliem un saitém atbilstosi ieprieks b) un c) apak$punkta aprakstitajiem
nosacijumiem. Pargjie divi riteni janostiprina ar diviem kiliem, ka noteikts b) apakspunkta, vai
saitém, ka noteikts c) apakspunkta.

Apsies$ana un blokésana (b)

ikai apsie$ana (c) . un ¢) apakspunkts) ’
_ apak$punkts) s | » R
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57. attéls. Nostiprinasanas sistémas automobilu parvadasanai




Apsies$ana un blokésana b) un ¢) apakspunkts) Apsies$ana un blokésana b) un ¢) apakspunkts)
- .
58. attéls. Nostiprinasanas sistémas automobilu parvadasanai

Nav ieteicams nostiprinat atsperotus transportlidzeklus, piestiprinot to atsperoto masu tiesi auto-
mobilu parvadatajam. Ja tomér izmanto o metodi, tai javeic individuals novértéjums. Daudzie
parametri, kas janem véra sadas metodes izstradé, nepielauj visparigu noradijumu piemérosanu,
pieméram, tadu ka iepriekséja noradijuma, kas attiecas uz atsperotu transportlidzeklu nostiprina-
$anu ar to neatsperoto dalu (t. i., parasti, ritenu) palidzibu.

8.6. KRAVAS AUTOMOBILU, PIEKABJU UN SASIJU PARVADASANA UZ KRAVAS AUTOMOBILIEM

Saja nodala sniegta informacija par M2 un M3, N2 un N3, ka ari O3 un O4 kategorijas smago kra-
vas transportlidzeklu (turpmak — parvadajamais smagais kravas transportlidzeklis) parvadasanu
uz citu veidu autotransporta (turpmak — smago kravas transportlidzeklu parvadatajs). Sie nora-
dijumi neatce] smago kravas transportlidzeklu parvadataju razotaja sniegtos noradijumus. Tapéc
smago kravas transportlidzeklu parvadataju razotajiem loti ieteicams nodros$inat tadus noradiju-
mus par parvadajamo smago kravas transportlidzeklu nostiprinasanu, kas ir Ipasi izstradati attie-
cigajam smago kravas transportlidzeklu parvadatajam. Tas ari nozimé, ka smago kravas transport-
lidzeklu parvadataja lietotaja rokasgramata var bat noraditi atskirigi ierobezojumi attieciba uz
parvadajamo smago kravas transportlidzeklu pilno masu.

Ja smago kravas transportlidzeklu parvadataja razotajs nav sniedzis nekadus noradijumus, turpma-
kos noradijumus péc nokluséjuma pieméro kravas automobiliem un piekabém, kuru faktiskais
svars ir robezas no 4 lidz 20 t un ritenu diametrs neparsniedz 1,25 m.

Kopuma pieméro tos pasus principus, kas
minéti iepriekséja nodala attieciba uz M1 un
N1 kategorijas transportlidzekliem. Tomér
izmantojamo tiklveida stiprinajumu stipribai
jabut vismaz LC = 2500 daN.

Janostiprina divi diagonali pretéji riteni. Ja
parvadajamiem smagajiem kravas transport-
lidzekliem ir vairak neka divas asis, katra
nakama ass janostiprina ar vienu papildu
saiti. Sim papildu saitém nav nepieciesami
kili vai blokéjosie stieni.

59. attéls. Kravas automobilu un piekabju
parvadasana
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8.7. SPOLU PARVADASANA

8.7.1. Spoles, kuru svars parsniedz 10 tonnas

Smagas spoles, pieméram, térauda vai aluminija spoles, vélams parvadat transportlidzekli, kas ir
ipasdi buvéts $adam noltkam, jeb ta sauktaja spolu parvadataja.

Spolu parvadataja grida ir kila formas caurums, kas paraléls transportlidzekla brauksanas virzie-
nam. Kila lenki parasti ir 29° lidz 35° slipuma pret horizontalo plakni. Ja spoles svaru balsta kila
slipa dala, nav jaievie§ papildu nostiprinasanas sistémas, lai novérstu slidésanu un riposanu uz
saniem. Slidésanu garenvirziena var noveérst, izmantojot augstas kvalitates pretslides paklajinus.
Tomeér $ie paklajini nenovérs spoles slanu horizontalu izvirzisanos. Slanu horizontala izvirzisanas
liela méra ir atkariga no spoles tinuma cieSuma, berzes starp blakusesosiem slaniem spolé un spo-
les iepakojuma. Tomér pat vairakas térauda siksnas nevar novérst slanu horizontalo izvirzisanos
smagam spolém, kuras nekvalitativi satits slidens materials. Divi mieti spoles prieksa (spraugai
jabut mazakai par 40 mm) noveérs slidésanu un slanu horizontalo izvirzisanos uz prieksu. Atsper-
veida saites spoles kreisaja un labaja pusé novérs slidésanu un slanu horizontalo izvirzi§anos vir-
ziena atpakal. Minimala nepiecieSama mietu un saiSu blokésanas spéja ir atkariga no spoles masas
un slanu horizontalas izvirzisanas tendences. Turpmak sniegtaja attéla ir apkopotas galvenas pra-
sibas attieciba uz ciesi satitam térauda spolém, kuram nepastav sasvérsanas risks. Ieteicams veikt
praktisku parbaudi, lai noteiktu citu veidu spolu vértibas.

60. atteéls. Satitu térauda spolu parvadasana

Isam spolém ar lielu diametru var pastavét sasvér$anas risks. Sadu spolu sasvérsanos var novérst,
sagrupéjot kopa vairakas spoles un tadéjadi izveidojot vienu vienibu vai spoles(-lu) prieksa novie-
tojot augstakus mietus ar pietiekamu stipribu. Cita iespéja ir izmantot horizontalu bloké&joso stieni,
kas piestiprinats stingram transportlidzekla sienam.

61. attels. Spoles parvadasana ipasa transportlidzekli

63



Ja spoles nav iesp&jams vest ar spolu parvadataju, loti ieteicams izmantot Ipasu térauda konstruk-
ciju (ka paradits turpmakajos attélos), lai novérstu spoles slidésanu, riposanu, sasvérsanos un slanu
horizontalu izvirzisanos.

62. attels. Ipasa konstrukcija spolu parvadasanai

8.7.2. Spoles, kuru svars ir mazaks par 10 tonnam

Térauda un aluminija (un tamlidzigas) spoles ar mazu un vidéju svaru vélams parvadat spolu par-
vadataja, ka aprakstits 8.10.a. punkta.

Var izmantot ari kilu gultni. Kilu gultne ir konstrukcija, kas piemérota spolém ar horizontalu cau-
rumu:

- Kkiliem, uz kuriem spole balstas, jabtt visa spoles platuma;
- jaisteno pasakumi, lai nostiprinatu atstarpi starp kilu gultnes kiliem;
— stabils balsts un briva vieta zem spoles.

Visas turpmak paraditas nostiprinasanas sistémas spolém kilu gultné var izmantot atkariba no spo-
les svara. Nepiecie$ama sai$u noturéSanas spéja ir atkariga no spoles masas un kvalitates iepakoju-
mam, kas palidz novérst slanu horizontalo izvirzi§anos. Ieteicams starp spoli un kilu gultni, ka ar1
starp kilu gultni un gridu vienmér izmantot berzes paklajinus.
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Spoles diametrs

Minimalais
attalums starp
balstiem:

0,6 * spoles
diametrs

Minimala
} atstarpe:
20 mm

X

Iekrau$anas
platforma

64. attels. spole ar mazu svaru 65. attels: Spole ar vidéju svaru

66. attéls. Spole ar vidéju svaru

8.8. DZERIENI

Dzérienu kravas nostiprinasana ir diezgan sarezgits pasakums, ja nav apstiprinata kravas vienibu
stipriba. Sai$u parvilkSana nav iespéjama, jo saites var sabojat dzérienus. Teorétiski var izman-
tot Ipasus paliktnu parsegus vai tuksus paliktnus, lai veiktu parsiesanu uz leju. Tomeér lejupejosu
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sai$u spéku un Skérsenisko inerces spéku kombinacijas ietekmé negazétu dzérienu PET pudeles
var viegli saliekties. Ieteicams horizontali grupét kravu, katra grupa ietverot Cetras kravas vienibas.

Ja dzérienu parvadasgana ir regulara, jaizmanto dzérienu parvadasanai ipadi paredzéts transportli-
dzeklis. Sads transportlidzeklis parasti ir biivéts ar slipam, uz augsu ritinamam $kérssienam, kas ir
labakas neka XL koda transportlidzekliem un kas velk dzérienus uz transportlidzekla vidu. Siem
transportlidzekliem joprojam ir pastavigs vai nonemams Zogs garenvirziena simetrijas sekcija. Vir-
ziena uz prieksu dzérienus blokeé priekséja dala un dazos gadijumos starpzogi.

8.9. PALIKTNOS SAKRAUTU PRECU PARVADASANA

Precu parvadasana visbiezak izmanto EURO paliktni (ISO 445-1984). Tas galvenokart ir veidots
no koka, un ta standarta izméri ir 800x1200x150 mm.

67. attels. EURO paliktnis

Ja uz paliktna uzkrauj kastes, kuras péc izméra ir vienadas ar paliktni vai mazakas, paliktnis pilda
kravas neséja funkciju, lidzigi ka kravas platforma bez sanu dalam. Lai novérstu kravas slidésanu
vai sasvér$anos no paliktna, jaizmanto apsie$ana lidzigi ieprieks aprakstitajam metodém. Tapéc
kravas nostiprinasanas aprékinos butiska ir berze starp kravas virsmam un paliktni. Janem véra ari
piekrauta paliktna augstuma/platuma un svara attieciba (3eit piekrauta paliktna svars atbilst kravas
sekcijas svaram).

Var izmantot jebkadus lidzeklus kravas nostiprinasanai uz paliktna, piem., saites, saritkosu plévi
utt., ja vien kravas paliktnis spéj izturét sasvérsanos uz saniem vismaz 26,6° lenki, neuzradot bitis-
kas deformacijas pazimes.

68. attels. Kravas vieniba, kas piesieta pie EURO paliktna
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Paliktnus ar rami parasti izmanto partikas parvadasana. Lai nostiprinatu paliktnus, kas aprikoti ar
riteniem, ipasi efektiva ir blokésana, tomér var izmantot ari citas metodes.

Lai panaktu visaugstako drosibu visai kravai, kura divas kartas sakrauta uz EURO paliktniem
XL koda transportlidzekli, ieteicams kraut paliktnus $adi:

- 15 priekséjas sekcijas paliktnus krauj skérseniski divas rindas (30 paliktpu vietas);

- aizmugures sekcija paliktnus krauj garenvirziena tris rindas (3 paliktnu vietas).

69. attéls. Paliktnu kravums XL koda transportlidzekli

Sadales joma plasi izmanto Ipasus paliktnus, pieméram, paliktnus ar riteniem.
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70. attels. Paliktnis uz riteniem ar sanu balstiem un piestiprinamiem stieniem

8.10. PALIKTNOS SAKRAUTU PRECU PARVADASANA, IZMANTOJOT KRUSTENISKO APSIESANU

Lai parvadatu paliktnos sakrautas preces, pieméram, paliktnos sakrautus maisus, kas rtpigi iepa-
koti saritkosas pléves, elastigas nostiepjamas plévés vai elastigas ietinamas plévés, var izmantot
ipasu sai$u kombinaciju. So kombinaciju sauc par krustenisko apsiesanu, un taja apvienotas tadas
nostiprinasanas metodes ka grupésana, parsieSana no auggas un tie$a apsie$ana. To var izmantot
visu izméru paliktniem, pilnam automobila kravam, ka ari daléjam kravam. Krustenisko parsie-
$anu no auggas un krustenisko atsperveida apsieSanu var izmantot tad, ja $is metodes ir parbaudi-
tas un sertificétas.
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Krusteniskaja parsieSana no augsas galvenokart izmanto divus parastus tiklveida stiprinajumus
grupai, kuru veido divu paliktnu kravas vai cetru paliktnu kravas. Abus stiprinajumus izmanto ka
parastas no augsas parsienamas saites, tacu tas saiSu piestiprinasanas vietam abas transportlidzekla
pusés piestiprina diagonali, tadéjadi uz paliktnu kravu grupas virsmas veidojot krustu, ka paradits
71.un 72. attéla.

71. attéls. Divi paliktni ar krusteniskam 72. attéls. Cetri paliktni ar krusteniskam
saitém saitém

Krusteniska parsie$ana no augsas var noveérst paliktnu slidésanu un sasvérsanos $kérseniski abos
virzienos.

Ja krustenisko parsieSanu no auggas izmanto deforméjamiem izstradajumiem, tas efektivitati nav
iespéjams aprékinat, jo ta ir atkariga no berzes, masas, izmériem un faktiskas izstradajuma defor-
macijas. Tapéc efektivitati jaapstiprina ar parbauzu palidzibu. Atbilstosi standarta EN 12642 B pie-
likumam vai standarta EN 12195-1 D pielikumam veikta parbaude uzradis, vai paliktnu kravas ar
krusteniskam saitém no augsas spéj pienacigi izturét g spékus.

Dazos gadijumos ar ieprieks aprakstito krustenisko parsiesanu no augsas nepietiek, lai izturétu
inerces spékus brauksanas virziena. Sada gadijuma var izmantot ta saukto krustenisko atsperveida
apsiesanu. Katrs tiklveida stiprinajums tiek parvilkts par paliktnu grupas vienu augséjo priekséjo
stari, ka paradits 73. attéla. Apsienot krusteniskas atsperveida saites, stiprinajums atskiriba no
parastajam atsperveida saitém rada noturésanas spéku brauksanas virziena.

73. attéls. Cetri paliktni ar krusteniskam atsperveida saitém
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Atkariba no kravas faktiska veida var izmantot abu veidu krusteniskas apsie$anas un blokésanas
ipasu kombinaciju. Turpmak 74. attéla paradita loti praktiska kombinacija: blokésana pret priek-
$&jo dalu, viena vai divas krusteniskas atsperveida saites un viena krusteniska no augsas parsie-
nama saite paréjam paliktnu kravu grupam.

74. attéls. Piekabes krava, kas nostiprinata ar blokésanu, parsie$anu no augsas
un atsperveida parsieSanu

8.11. JAUKTA TIPA KRAVA

Visas jaukta tipa kravas dalas ir janostiprina, lai
visos virzienos noveérstu slidésanu, sasvér§anos un
kustésanos. Jaukta tipa kravu vélams nostiprinat
ar blokésanu, tacu var but nepiecieSsama papildu
nostiprinasana ar saitém. Principa katra veida
kravu var nostiprinat atbilstosi iepriekséjas noda-
las aprakstitajam metodém vai atbilstosi noradiju-
miem visparigajas apsieSanas norades.

75. attéls. Sistéema jaukta tipa kravas
nostiprinasanai pret aizmuguréjo bortu

69



1. pielikums. Apziméjumi

F,: paatrinajuma spéks

Fy: berzes spéks

F,: tieSo saidu speks

Fj: blokésanas spéks

F.: kontaktspéks starp transportlidzekla virsbtivi un kravas dalu vai starp divam kravas dalam
F,: lietderigais spriegosanas spéks tiklveida stiprinajuma

LC: saites noturésanas spéja, kas definéta standarta EN 12195-2/4

S;p: saites standarta spriego$anas spéks, kas definéts standarta EN 12195-2/4
Sy saites standarta satvéréjspéks, kas definéts standarta EN 12195-2/3

m: masa

bx: lenkis starp tiesas saites horizontalo izvirzijumu un garenvirzienu

by: lenkis starp tiesas saites horizontalo izvirzijjumu un $kérsenisko virzienu
a: lenkis starp saiti un horizontalo plakni

w: berzes koeficients, kas noteikts standarta EN 12195-1:2010

HG: smaguma centra augstums virs kravas platformas

LG: horizontalais attalums starp sasvér§anas asi un smaguma centru

RBC: atsauces blokésanas spéja
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2. pielikums. Visparigas apsieSanas norades

Visparigajas apsie$anas noradés sniegti praktiski, vienkar$i noradijumi kravas nostiprinasanai
atbilstosi Eiropas standarta EN 12195-1:2010 ietvertajam formulam, ka ari $ajas pamatnostadnés
izklastitajiem principiem.

A.2.1. PROCEDURA UN IEROBEZOJUMI

Sajas visparigajas apsie$anas noradés ietvertajas apsie$anas metozu tabulas noradits tadas kravas
svars tonnas (1000 kg) uz katru saiti, kurai novérsta slidésana vai sasvérSanas. Tabulas sniegtas
vértibas ir noapalotas lidz diviem zimigajiem cipariem.

Ja tabulas ir noradits ,,riska nav®, tas nozimeé, ka kravai nepastav slidésanas vai sasvérsanas risks. Pat
ja slidésanas vai sasvérsanas riska nav, ieteicams izmantot vismaz vienu no augsas parsietu saiti uz
katram cCetram kravas tonnam vai lidzigu sistému, lai novérstu neblokétas kravas kustibu vibraciju
del.

A.2.2. KRAVAS NOSTIPRINASANAS SISTEMAI JABALSTA...

.. 0,8 kravas svara uz prieksu
.. 0,5 kravas svara uz saniem un uz aizmuguri
.. 0,6 kravas svara uz saniem, ja pastav kravas sasvérsanas risks

0.5

(0,6, ja pastav
sasveérsanas risks)

0.5

(0,6, ja pastav
sasvérsanas risks)
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A.2.3. NOSTIPRINASANAS NOSACIJUMI SASKANA AR SIM VISPARIGAJAM APSIESANAS
NORADEM

Janovérs kravas slidésana un sasvérsanas visos virzienos, kad ta paklauta parvadasanas laika radi-
tajiem spékiem.

Krava janostiprina, izmantojot saslégsanas, blokésanas vai apsaitéSanas metodi vai §o metozu kom-
binaciju.

Apsie$anas aprikojums

Vértibas, kas sniegtas So visparigo apsie$anas norazu
tabulas, ir aprékinatas ar pienémumu, ka

... saiSu piestiprinasanas vietas iztur 2000 daN (2 tonnas
zem sprieguma)

... saisu noturésanas spéja (LC) ir 1600 daN (1,6 tonnas
zem sprieguma)

... saites ar STF = 400 daN (savilktas lidz 400 kg).

Saitém parvadasanas laika jabat savilktam vismaz lidz
400 daN (400 kg).

A.2.4. BLOKESANA

Ja iespéjams, kravas nostiprinasanai jaizmanto blokésanas metode.

Blokésana krava vai tas dalas tiek novietotas tiesi pret priekséjo dalu, sanu dalam, statniem, bal-
stiem, sienam vai kravas dalam, lai novérstu kravas kusté$anos. Ja izmanto visparéjo blokésanu,
tukso vietu kopéjais apjoms jebkura horizontala virziena nedrikst parsniegt 15 cm. Tomeér starp
blivam un stingram kravas vienibam, pieméram, téraudu, betonu vai akmeni, tukso vietu apjoms
péc iespéjas jasamazina.

72



2 rindas

Ja krava ir blokéta pietiekama augstuma, tiks efektivi novérsta tas slidé$ana un sasvérsanas.

Jakrava ir nostiprinata tikai apaksa, var but nepiecie§amiba izmantot apsiesanu, lai novérstu sasvér-
$anas (sk. sasvér$anas tabulas $ajas visparigajas apsie$anas norades).

Priekséja dala un aizmuguréjais borts

Transportlidzeklu priekséjas dalas un aizmuguréjie borti, kuri buvéti saskana ar standartu
EN 12642 L un kuru lietderiga slodze parsniedz 12,5 tonnas.
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Priekiéja dala — EN 12642 L

Berzes koefi- Kravas svars (tonnas), ko iespéjams blokeét
cients, p pret priekséjo dalu virziena uz prieksu

0,15 7,8

0,20 8,4

0,25 9,2

0,30 10,1
0,35 11,3
0,40 12,7
0,45 14,5
0,50 16,9
0,55 20,3
0,60 25,4

Aizmugureéjais borts — EN 12642 L

Berzes koefi- Kravas svars (tonnas), ko iespéjams blokét pret aizmu-

cients, p guréjo bortu virziena atpakal
0,15 9,0
0,20 10,5
0,25 12,6
0,30 15,8
0,35 21,0
0,40 31,6

Ja kravas svars ir lielaks par tabulas noradito, papildus blokesanai biis jaizmanto ari apsiesana.

100 mm (4 collu) nagla

100 mm (4 collu) NAGLA Kravas, kurai novérsta slidésana, svars tonnas uz naglu

Katrs sans — 100 mm (4 collu)

nagia 100 mm (4 collu) nagla 100 mm (4 collu) nagla

0,36 0,53 0,18 0,26 0,36 0,53

0,55 0,80 0,22 0,32 0,55 0,80

1,1 1,6 0,27 0,40 1,1 1,6
riska nav riska nav 0,36 0,53 riska nav riska nav
riska nav riska nav 0,55 0,80 riska nav riska nav
riska nav riska nav 1,1 1,6 riska nav riska nav

N
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Sis vértibas ir nemtas no IMO paraugkursa 3.18 un parrékinatas saskana ar standartu EN 12195-1:
2010.

Neapsieta krava un kustésanas risks

Ja nepastav kravas slidé$anas vai sasvérsanas risks (ka noradits $o norazu tabulas), kravu var par-
vadat, neizmantojot saites.

Pat ja aptuveni rékinot slidésanas vai sasvérSanas riska nav, ieteicams izmantot vismaz vienu no
auggas parsietu saiti uz katram cetram kravas tonnam vai lidzigu sistému, lai novérstu neblokétas
kravas kustibu vibraciju dél.

A.2.5. CITI KRAVAS NOSTIPRINASANAS VEIDI
Kravu var ari nostiprinat, izmantojot berzi vai apsie$anas metodes.

NepiecieSamo apsiesanas vértibu aprekins

Ja apsie$anu izmanto, lai novérstu kravas kustésanos, tad:
1. jaaprékina, cik daudz sai$u nepiecieSams, lai novérstu slidésanu;
2. jaaprékina, cik daudz sai$u nepiecieSams, lai novérstu kravas sasvér$anos;

3. lielaka no §im abam vértibam ir minimalais nepieciesamo sai$u skaits.

Atbalsta malu profils
Dazos gadijumos izmantoto saiSu skaits var bait mazaks par kravas sekciju skaitu. Katra kravas
sekcija ir janostiprina.

Var izmantot ,,atbalsta malu profilu lai sadalitu katras saites radito ietekmi. Sos profilus var vei-
dot no koka déliem (vismaz 25 mm x 100 mm). Var izmantot ari citu materialu ar tadam pasam
stipribas vértibam, pieméram, aluminiju vai lidzigu materialu. Jaizmanto vismaz viena saite katrai
otrajai kravas sekcijai, ka ari viena saite katra kravas gala.

75



A.2.6. SLIDESANA

Berze starp kravu un kravas platformu (vai kravu zem auggéjas kravas) biitiski ietekmé to, cik liela
meéra viena saite var noveérst slidésanu.

Tabula, kas ietverta 4. pielikuma, sniegti tipiski berzes koeficienti izplatitam tadu materialu kombi-
nacijam, kas saskaras cits ar citu vai ar transportlidzekla kravas platformu.

Tabula sniegtas vértibas ir piemérojamas sausam un slapjam virsmam, ja kontaktvirsmas ir tiras,
nebojatas un bez sarmas, ledus vai sniega. Citos gadijumos jaizmanto berzes koeficients (u) = 0,2.
Jaievéro ipasi drosibas pasakumi, ja uz virsmam ir ella vai smérvielas.

Tie$aja apsie$ana, kur krava var mazliet izkustéties, pirms sai$u izstiepsanas nodrosina vélamo stip-
rinajuma spéku, izmanto dinamisko berzi, kurai jabat 75 % apmeéra no berzes koeficienta. Si vértiba
ir ieklauta visparigo apsie$anas norazu tabulas.

A.2.7. SASVERSANAS

Lai uzzinatu par maksimalo svaru kravai, kurai var novérst sasvér§anos, aplikojiet $ajas vispariga-
jas apsie$anas noradés ietvertas tabulas.

Jaaprékina nostiprinamas kravas H/B (augstums, dalits ar platumu) vai H/L (augstums, dalits ar
garumu).

Apreékinatas vértibas janoapalo lidz tuvakajai augstakajai vértibai, kas noradita tabulas.
Kravas vienibas, kuru smaguma centrs ir tuvu to geometriskajam centram

Turpmakajas skicés skaidrots, ka mérit kravas H (augstumu), L (garumu) un B (platumu).
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Viena kravas vieniba

Kravas sekcija (kura
ir tris rindas un divas
kartas)

Kravas vienibas ar parvietotu smaguma centru

Ja nostiprinamas kravas vienibas smaguma centrs ir virs tas geometriska centra vai uz saniem no
ta, H, B un L mérijumi javeic, ka noradits turpmakaja attéla.

H = attalums lidz smaguma centram
B = isakais attalums starp smaguma centru un sanu sasvérsands punktu
L = attalums atbilstosi attelam

L — uz prieksu
L — uz aizmuguri
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A.2.8. CILPU APSIESANA

Apsienot cilpas, kravas vieniba katra pusé tiks nostiprinata ar jostu auduma sai$u pari. Vienlaikus
krava tiks nodro$inata pret sasvér§anos. Par katru garu kravas vienibu jaapsien vismaz divas cilpu
saites.

Ja kravas vieniba ir vairakas sekcijas un ja tas balsta cita citu un novérs jebkadu sagrieSanas iespéju,
var izmantot tikai vienu cilpu saiti par katru kravas sekciju.

Kravai, kurai novérsta slidésana, svars tonnas uz katru cilpu saites pari

riska nav
riska nav
riska nav

riska nav

* Berzes koeficients atbilstosi 4. pielikumam

78



Kravai, kurai novérsta sasversanas, svars tonnas uz katru cilpu saites pari

RN
n riska nav riska nav riska nav 6,5 4,1
“ riska nav riska nav 5,6 3,1 2,3
n riska nav riska nav 3,1 2,0 1,6
n riska nav 4,6 2,1 1,5 1,3
n riska nav 3,0 1,6 1,2 1,0
- riska nav 2,2 1,3 1,0 0,86
n riska nav 1,8 1,1 0,86 0,74
n riska nav 1,5 0,94 0,75 0,65
- 5,1 1,2 0,83 0,67 0,58
n 3,7 1,1 0,74 0,60 0,53
n 2,9 0,96 0,66 0,54 0,48
n 2,4 0,86 0,61 0,50 0,44
n 2,0 0,78 0,56 0,46 0,41
- 1,8 0,72 0,51 0,43 0,38

Sajas tabulds noraditas vértibas biis piemérojamas tikai tad, ja katrs cilpu saites gals biis piestiprinats
pie citas saisu piestiprindsanas vietas. Ja abi cilpu saites gali biis piestiprindti pie vienas un tas pasas
saisu piestiprinasanas vietas, Sim punktam biis jaiztur 1,4 x saisu LC.

A.2.9. ATSPERVEIDA APSIESANA

Atsperveida apsie$anu izmanto, lai novérstu kravas vienibas kustibu uz priek$u un/vai atpakal.
Buatiski, lai lenkis starp kravas platformu un saiti neparsniegtu 45°.

maks. 45°
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Atsperveida apsiesanu var veikt dazados veidos. Tomér, ja saiti neapsien par kravas vienibas aug-
$&jo malu, samazinas kravas svara sasvérsanas ierobezojumi.

Pieméram, ja atsperveida saiti apsien lidz kravas vienibas pusei, ta nostiprinas tikai pusi no tabula
noradita kravas svara.

Sai atsperveida apsiesanas
sistémai ir divas staras katra
pusé, kas nostiprina divreiz
vairak svara neka noradits
tabula.

Kravai, kurai novérsta slidésana, svars tonnas uz katru atsperveida sa

“ 4,1 7,6 7,5 riska nav
“ 4,5 8,8 8,4 riska nav
“ 4,9 10 9,6 riska nav
“ 5,4 12 11 riska nav
“ 6,0 15 13 riska nav

* Berzes koeficients atbilstosi 4. pielikumam
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Kravai, kurai novérsta sasvérsanas, svars tonnas
uz katru atsperveida saiti

Uz prieksu Uz aizmuguri
riska nav riska nav
54 riska nav
26 riska nav
19 riska nav
15 riska nav
13 101
12 55
11 40
Ja lenkis uz saniem parsniedz 5°, tabulas
10 32 vértibas jasamazina par:
9,9 28 5° —30° lenkis = 15 %
9,5 25 30° — 45° lenkis = 30 %

A.2.10. TIESA APSIESANA

Saites janostiprina zalo lenku robezas,
ka noradits attéla.

Ta tiks nodrosinats, ka tas nostiprina
atsevi$ku kravas vienibu atbilstos$i tabu-
las vértibam.

Saites pa kreisi
un pa labi

Zonas, kuras var piestiprinat saites, ir noro-
bezotas ar divam taisnam linijam, kas diago-
nali stiepjas caur smaguma centru 45° lenk.

Saites
pa kreisi

Saites
pa labi
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Kravai, kurai novérsta slidesana, svars tonnas uz katru tie$o saiti

riska nav riska nav

riska nav 2,6 riska nav
2,6 riska nav 3,0 riska nav
3,3 riska nav 3,5 riska nav
4,2 riska nav 4,2 riska nav

E3

* Berzes koeficients atbilstosi 4. pielikumam

Kravai, kurai novérsta sasvérsanas, svars tonnas uz katru tieso saiti

R
n riska nav n riska nav riska nav
n riska nav n 8,2 riska nav
n riska nav n 3,8 riska nav
“ riska nav n 2,6 riska nav
n riska nav n 2,0 riska nav

A.2.11. PARSIESANA NO AUGSAS

Izmantojot turpmako tabulu, janem véra, ka
loti liela nozime ir lenkim starp saiti un kravas
platformu. Tabulas jaizmanto lepkiem, kas ir
robezas no 75° lidz 90°. Ja lenkis ir robezas no
30° lidz 75°, nepiecieSams divreiz lielaks saiSu
skaits vai ari ir uz pusi jasamazina tabulas vér-
tibas.

Ja lenkis ir mazaks par 30° ir jaizmanto cita
kravas nostiprinasanas metode.
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Kravai, kurai novérsta slidésana, svars tonnas uz katru saiti, kas parsieta no augsas

T T
n 0,31 0,15 0,31
“ 0,48 0,21 0,48
n 0,72 0,29 0,72
“ 1,1 0,38 1,1
n 2,9 0,63 2,9
“ 6,4 0,81 6,4
“ riska nav 1,1 riska nav
“ riska nav 1,4 riska nav
“ riska nav 1,9 riska nav
“ riska nav 2,7 riska nav
- riska nav 4,4 riska nav

* Berzes koeficients atbilstosi 4. pielikumam

Kravai, kurai novérsta sasvers

s, svars tonnas uz katru saiti, kas parsieta no augsas

o

n riska nav riska nav riska nav 5,8 2,9 0,6 riska nav riska nav
n riska nav riska nav 49 2,1 1,5 0,8 riska nav riska nav
“ riska nav riska nav 2,2 1,3 0,97 1,0 riska nav riska nav
n riska nav 4,1 1,4 0,91 0,73 1,2 riska nav riska nav
“ riska nav 2,3 0,99 0,71 0,58 1,4 53 riska nav
“ riska nav 1,5 0,78 0,58 0,49 1,6 2,3 riska nav
n riska nav 1,1 0,64 0,49 0,42 1,8 1,4 riska nav
n riska nav 0,90 0,54 0,42 0,26 2,0 1,1 riska nav
n 4,5 0,75 0,47 0,37 0,32 2,2 0,83 7,2
n 3,3 0,64 0,42 0,33 0,29 2,4 0,68 3,6
n 2,4 0,56 0,37 0,30 0,26 2,6 0,58 2,4
n 1,8 0,50 0,34 0,28 0,24 2,8 0,51 1,8
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Kravai, kurai novérsta sasvérsanas, svars tonnas uz katru saiti, kas parsieta no augsas

“ H/L
n 1,4 0,45 0,31 0,25 0,22 3,0 0,45

1,4

- 1,2 0,41 0,29 0,24 0,21 3,2 0,40 1,2

Ja katrai kravas sekcijai izmanto vairakas saites, spriegosanas ierices, ja iespéjams, janovieto pamisus
abas puses.

Aprékinatajas vertibas kustibai uz prieksu un atpakal ir pienemts, ka saites ir vienmeérigi izvietotas
uz katras kravas sekcijas.

A.2.12. CITS APSIESANAS APRIKOJUMS

LC un STF vértibas ir markétas uz apsie$anas aprikojuma.

Ja kédei nav zinama LC
vértiba, par LC var pienemt 50 %
no graujo$éas slodzes. 0,5
(0,6, ja pastav sasvérsanas
risks)

Parrékinasana

Ja tiek izmantots aprikojums ar jaudu, kas atskiras no LC 1600 vai STF 400, skaitli slidésanas un
sasvér$anas vértibu tabulas jareizina ar turpmak sniegtajiem koeficientiem.

Parrékinot nekada gadijuma nedrikst izmantot tadas LC vai Sy, vértibas, kas ir lielakas par saiSu
piestiprinaSanas vietu noturésanas spéju.

Metodes

Cilpu apsiesana

Actual LC

= Multiplication factor
1600
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Atsperveida apsieSana

Actual LC = Multiplication factor
1600
Tiesa apsieSana
Actual LC _ Multiplication factor
1600

Attieciba uz slidé$anu:

Actual S

= Multiplication factor
400

Attieciba uz sasvér$anos jaizmanto mazakais no
sadiem koeficientiem:

Actual S or Actual LC
400 1600

= Multiplication factor

A.2.13. KRAVA, KO VEIDO VAIRAKAS KARTAS

Nosaka, cik daudz no auggas parsienamu sai$u nepiecieSams, lai nostiprinatu kravas vienibas, kas
sakrautas vairakas kartas, ja tas sanos nav blokétas.

Javeic turpmakie Cetri soli

1. Jaaprékina, cik daudz sai$u nepiecieSams, lai nostiprinatu visas sekcijas svaru pret slidésanu,
izmantojot berzi apakséja dala.

2. Jaaprekina, cik daudz sai$u nepieciesams, lai nostiprinatu augséjas sekcijas svaru pret slidésanu,
izmantojot berzi starp augséjo un apakséjo kartu.

3. Jaapreékina, cik daudz saiSu nepieciesams, lai novérstu visas sekcijas sasvérsanos.
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4. Jaizmanto lielakais sai$u skaits, kas iegits iepriekséjos trijos aprékinos.

A.2.14. CITA VEIDA KRAVA
Ripojosas preces
Ripojosu precu kustéSanas janoveérs, izmantojot

kilus vai lidzigus izkustésanas novérsanas lidzek-
lus.

Nestingras preces

Ja preces nav stingras, jaizmanto vairak kravas
nostiprinajumu, neka noteikts Sajas noradés.
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3. pielikums. Berzes koeficienti

Standarta EN 12195-1:2010 normativa B pielikuma iss izklasts

Berzes koeficients

Kontaktvirsmas materialu kombinacija @

m

Zagmateriali
Zagmateriali — tekstolits/saplaksnis 0,45
Zagmateriali — rievots aluminijs 0,4
Zagmateriali — sarukosa pléve 0,3
Zagmateriali — neruisosa térauda plaksne 0,3
Eveléta koksne
Eveléta koksne — tekstolits/saplaksnis 0,3
Eveléta koksne — rievots aluminijs 0,25
Eveléta koksne — neriiso$a térauda plaksnes 0,2
Plastmasas paliktnis
Plastmasas paliktnis — tekstolits/saplaksnis 0,2
Plastmasas paliktnis — rievots aluminijs 0,15
Plastmasas paliktnis — nertsosa térauda plaksne 0,15
Térauds un metals
Teérauda kaste — tekstolits/saplaksnis 0,45
Térauda kaste — rievots aluminijs 0,3
Térauda kaste — nertiso$a térauda plaksne 0,2
Betons
Raupjais betons — zagmaterialu latas 0,7
Gludais betons — zagmaterialu latas 0,55
Pretslides paklajins
Gumija 0,6 ®

atbilstosi sertifika-

Cits materials (
tam ©

A Japarliecinas, ka izmantotie berzes koeficienti ir piemérojami faktiskaja parvadasana. Virsma, sausa
vai slapja, bet tira, bez ellas, ledus, smérvielam. Ja kontaktvirsmas nav notiritas vai nav atbrivotas no
sarmas, ledus un sniega, nedrikst izmantot berzes koeficientu, kas lielaks par y = 0,2. Ipasi drosibas
pasakumi jaievéro attieciba uz virsmam, uz kuram ir ella vai smérvielas.

b Var izmantot ar fp = 1,0 tieSajam saitém.

¢ Ja berzes palielinasanai izmanto Ipasus materialus, pieméram, pretslides paklajinus, nepiecieSsams
berzes koeficienta y sertifikats.
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4. pielikums. Trukumu novértésana

kuma novértéjums
Trakums _
Maznozi-
migs

Transporta iepakojums nelauj pienacigi nostiprinat kravu Péc inspektora ieskatiem

B Viena vai vairakas kravas vienibas nav pareizi novietotas Péc inspektora ieskatiem

Transportlidzeklis nav piemérots iekrautas kravas parvadasanai (tra-

C . s - Péc inspektora ieskati
kumi, kas nav uzskaititi 10. punkta) c¢ inspekiora leskatiem
Acimredzami transportlidzekla virsbaves bojajumi (trikumi, kas nav . . .

D o . Péc inspektora jeskatiem
uzskaititi 10. punkta)

10. Transportlidzekla piemérotiba

10.1. Priekséjais borts (ja izmanto kravas nostiprinasanai)

10.1.1 Daléji vajinats rasas bojajumu rezultata, deforméts < <

| Daléji ieplaisajis, apdraudot kravas nodalijjuma integritati

1012 Nepietiekama stipriba (sertifikats vai attieciga gadijuma markéjums) < <

©7" | Parvadajamai kravai nepietiekams augstums

10.2. Sanu borti (ja izmanto kravas nostiprinasanai)

Dalgji vajinati ruisas bojajumu rezultata, deformeéti, viras vai aizbidni
10.2.1. neapmierinosa stavokli X X
Daléji ieplaisajusi; viru vai aizbidnu nav, vai tie nedarbojas

Nepietiekama sanu balsta stipriba (sertifikats vai attieciga gadijuma
10.2.2. | markéjums) X X
Parvadajamai kravai nepietiekams augstums

Borta déli neapmierinosa stavokli

10.2.3. Dalgji ieplaisajusi

10.3. Aizmuguréjais borts (ja izmanto kravas nostiprinasanai)

Daléji vajinats rasas bojajumu rezultata, deforméts, viras vai aizbidni
10.3.1. neapmierinosa stavokli X X
Daléji ieplaisajis; viru vai aizbidnu nav, vai tie nedarbojas

Nepietiekama stipriba (sertifikats vai attieciga gadijuma markéjums)

10.3.2.
0.3 Parvadajamai kravai nepietiekams augstums

10.4. Balsti (ja izmanto kravas nostiprinasanai)

Daléji vajinati rasas bojajumu rezultata, deforméti vai nepietiekami
10.4.1. piestiprinati pie transportlidzekla X X
Dalgji ieplaisajusi; nestabili piestiprinati pie transportlidzekla

Nepietiekama stipriba vai neapmierinosa konstrukcija

10.4.2. - -, . . . X X
Parvadajamai kravai nepietiekams augstums
10.5. Sai$u piestiprinasanas vietas (ja izmanto kravas nostiprinasanai)
105.1 Neapmierinoss stavoklis vai konstrukcija < <
7| Nespgj izturét nepieciesamos savilk§anas spekus
Nepietiekams daudzums
10.5.2. L L o S e X X
Nepietiekams daudzums nepieciesamo savilk$anas spéku izturé$anai
10.6. NepiecieSamas ipasas konstrukcijas (ja izmanto kravas nostiprinasanai)
106.1 Neapmierinoss stavoklis, bojatas < <
7| Dalgji ieplaisajusas; nespéj izturét stiprinajumu raditos spekus
Nav piemér arvadajamai kravai
1062, av piemérotas pa vadajamai krava < <
Nav uzstaditas
10.7. Grida (ja izmanto kravas nostiprinasanai)
1071 Neapmierinoss stavoklis, bojata < <

Dalgji ieplaisajusi; nespéj noturét kravu
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Trikuma novértéjums

Trakums )
Maznozi-

migs

Nepietiekama slodzes klase

10.7.2. . _ X X
nespéj noturét kravu

20. Izkustésanas noversanas metodes

20.1. SaslégsSana, blokésana un tiesa apsieSana

20.1.1. | Tiesa kravas piestiprinasana (blokésana)

Attalums uz prieksu lidz priekséjam bortam, ja to izmanto tiesai kravas
20.1.1.1. | nostiprinasanai, ir parak liels X X
Parsniedz 15 cm, un borts var salizt

Attalums uz saniem lidz sanu bortam, ja to izmanto tie$ai kravas
20.1.1.2. | nostiprinasanai, ir parak liels X X
Parsniedz 15 cm, un borts var salazt

Attalums uz aizmuguri lidz aizmuguréjam bortam, ja to izmanto tieSai
20.1.1.3. | kravas nostiprinasanai, ir parak liels X X
Parsniedz 15 cm, un borts var saltzt

Ierices, pieméram, Skérsstieni saitém, blokésanas stieni, latas un

20.1.2. . c e oy L. s 1w = . .
kili, nostiprinasanai pie priekspuses, saniem un aizmugures

Nepareizi piestiprinatas pie transportlidzekla
20.1.2.1. | Nepietiekami piestiprinatas X X X
Nespéj izturét stiprinajumu raditos spékus, valigas

Nepareizs nostiprinajums
20.1.2.2. | Nepietiekams nostiprinajums X X X
Pilnigi nelietderigas

Nostiprinasanas ierices nepietiekami piemérotas

20.1.2.3. R - e L X X
Nostiprinasanas ierices pilnigi nepiemérotas
20.124 Izvéléta iepakojumu nostiprinasanas metode nav optimalaka < <
T | Izveléta metode pilnigi nepiemérota
20.1.3. | Tie$a nostiprinasana ar tikliem un parsegiem
Tiklu un parsegu stavoklis (markéjuma nav/markéjuma bojats, bet
ierice vél aizvien ir darba kartiba)
20.1.3.1. | Kravas izkusté$anas novérsanas ierices bojatas X X X
Kravas izkusté$anas novérsanas ierices ir butiski bojatas un vairs nav
izmantojamas
Tikli un parsegi nav pietiekami stipri
20.1.3.2. .. _ - - B U I X X
Spéj izturét mazak neka 2/3 no nepiecie$ama stiprinajumu radita spéka
20133 Tikli un parsegi nepietiekami savilkti < <
T | Spgj izturét mazak neka 2/3 no nepiecie$ama stiprinajumu radita spéka
20.1.3.4 Tikli un parsegi nepietiekami pieméroti kravas nostiprinasanai . <
77 | Pilnigi nepieméroti
20.1.4 Kravas vienibu nodali$ana un aizsargiepakojums vai atstatums
7| starp kravas vienibam
Nodali$anas un aizsargiepakojuma piemérotiba
20.1.4.1. . i . s X X
Parmeériga nodali$ana vai atstatums starp kravas vienibam
20.1.5 Tie$a apsiesana (horizontali, $kérseniski un diagonali novietotas
70| saites, cilpas un atsperes)
Neatbilst nepieciesamajai nostiprinajumu stipribai
20.1.5.1. R - e X X
Mazak neka 2/3 no nepiecieSamas stipribas
20.2. Nostiprinajumi ar berzes mehanismu
20.2.1. | Vajadzigas nostiprinajumu stipribas sasniegsana
Neatbilst nepieciesamajai nostiprinajumu stipribai
20.2.1.1. R - o X X
Mazak neka 2/3 no nepiecieSamas stipribas
20.3. Izmantotas kravas izkusté$anas novérsanas ierices
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Trakuma novértéjums

Trakums _
Maznozi-

migs

Kravas izkusté$anas novérsanas iericu piemérotiba

20.3.1. . o
Pilnigi nepiemérota ierice

Markéjuma (pieméram, uzsuve/piekabes testé$anas markéjums) nav/
markéjums bojats, bet ierice vél aizvien ir darba kartiba

Markéjuma (pieméram, uzsuve/piekabes testé$anas markéjums) nav/
markéjums bojats, bet ierice ir ievérojami nolietota

20.3.2.

Kravas izkusté$anas noversanas ierices bojatas
20.3.3. | Kravas izkusté$anas noversanas ierices ir butiski bojatas un vairs nav X X
izmantojamas

Savelkosas vincas nepareizi izmantotas

20.3.4. Savelkosas vincas bojatas

Kravas izkusté$anas novér$anas ierices izmantotas nepareizi (pieme-
ram, nav nodro$inata malu aizsardziba)

Kravas izkustéSanas novérsanas ierices izmantojuma rezultata radusies
bojajumi (pieméram, mezgli)

20.3.5.

Kravas izkusté$anas novérSanas ieri¢u stiprinajums nav atbilstigs

20.3.6. Mazak neka 2/3 no nepiecie$amas stipribas

Papildu aprikojums (pieméram, pretslides paklajini, malu aizsardzi-

204. bas aprikojums, malu slidni)

Izmantots nepiemérots aprikojums
20.4.1. | Izmantots nepareizs vai bojats aprikojums X X X
Izmantotais aprikojums pilnigi nepiemérots

20.5. Beramkravu, vieglu un valigu kravu parvadajumi

Parvadajuma laika beramkrava tiek ptsta no transportlidzekla uz cela,
20.5.1. | var traucét celu satiksmi X X
Apdraud celu satiksmi

Beramkrava nav atbilstigi nostiprinata

20.5.2. . .
Kravas zudums apdraud celu satiksmi X x

20.5.3. Vieglas preces nav parsegtas o < <
Kravas zudums apdraud celu satiksmi

20.6. Balku parvadajumi

20.6.1. Parvadajamie materiali (balki) ir daléji valigi X
Kravas vienibas nostiprinajuma stipriba nav atbilstiga

20.6.2. - - C X X
Mazak neka 2/3 no nepiecieSamas stipribas

30. Krava nemaz nav nostiprinata X
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KA PASUTIT ES IZDEVUMUS

Bezmaksas izdevumi

o Viens eksemplars:
ar EU Bookshop starpniecibu (http://bookshop.europa.eu).

 Vairak neka viens eksemplars vai plakati/kartes:
Eiropas Savienibas parstavniecibas
(http://ec.europa.eu/represent_lv.htm),
Eiropas Savienibas delegacijas valstis, kas nav ES dalibvalstis
(http://eeas.europa.eu/delegations/index_lv.htm),
ar Europe Direct dienesta starpniecibu
(http://europa.eu/europedirect/index_Iv.htm)
vai piezvanot uz talruna numuru 00 800 6 7 8 9 10 11 (zvaniSana bez maksas no jebkuras vietas
Eiropas Savieniba) (*).

(*) Informaciju sniedz bez maksas, tapat ari lielaka dala zvanu ir bezmaksas (iznemot dazus operatorus, viesnicas
vai taksofonus).

Maksas izdevumi

o Ar EU Bookshop starpniecibu (http://bookshop.europa.eu).

Maksas abonementi

« Ar Eiropas Savienibas Publikaciju biroja tirdzniecibas agentu starpniecibu
(http://publications.europa.eu/others/agents/index_lv.htm).



http://bookshop.europa.eu
http://ec.europa.eu/represent_lv.htm
http://eeas.europa.eu/delegations/index_lv.htm
http://europa.eu/europedirect/index_lv.htm
http://europa.eu.int/citizensrights/signpost/about/index_en.htm#note1#note1
http://bookshop.europa.eu
http://publications.europa.eu/others/agents/index_lv.htm

Publikaciju birojs
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